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Parkpldtze: kleine Fldche, grosser Streit
Philipp Loser

Zu viele, zu wenige, zu glinstig, zu teuer. An der Debatte um die korrekte Anzahl von Park-
platzen in der Stadt entzindet sich ein viel grésserer Streit: Was ist die richtige Verkehrspolitik
far Basel?

Wahrscheinlich hat es Marcel Schweizer schon recht frih gespiirt. Der Basler Gewerbever-
bandsprdsident ist ein Profi, er kann einen Raum lesen, und die Indizien waren wdhrend der
Podiumsdiskussion des «Regionaljournals> kaum zu Gibersehen. «Kommen Sie aus lhrem ideolo-
gischen Schiitzengraben heraus!», sagte Schweizer zu seiner Kontrahentin Lisa Mathys. Das
Publikum: raunend, auf eine unfreundliche Art. - «Warum ist Ihnen die Lebensqualitdat der
Bewohnerinnen und Bewohner dieser Stadt egal?», antwortete die Basler SP-Grossratin. Das
Publikum: raunend, auf eine zustimmende Art. — In der folgenden Fragerunde dusserte sich die
Stimmung des Publikums nicht mehr raunend, sondern deutlich, feindselig fast. «lch wiinsche,
dass Lisa Mathys mehr Redezeit erhdlt», sagte ein Mann (es war keine Frage). «Herr Schweizer
redet viel zu viel. Ich bin Velofahrer und ich muss sagen: Der Gewerbeverband hat noch nie, nie
etwas flr uns Velofahrer gemacht.»

Damit war die Podiumsdiskussion tiber die beiden Verkehrsinitiativen des Gewerbever-
bands gelaufen. Fir den Verband war der Anlass im Foyer des Meret-Oppenheim-Hochhauses
Ende Januar 2020 ein Desaster. Und er nahm das Abstimmungsergebnis von ein paar Wochen
spdter vorweg.

Langsam schldgt schnell

Mit 58 Prozent lehnte die Stimmbevdélkerung am 9. Februar 2020 die Initiative <Parkieren fir alle
Verkehrsteilnehmer> ab, mit 65 Prozent die Initiative <Zdmme fahre mir besser!> Die erste Vor-
lage hatte eine «ausreichende» Zahl von Parkpldtzen auf der Allmend gefordert und verlangt,
dass fir jeden aufgehobenen Parkplatz im Umbkreis von 200 Metern ein Ersatz geschaffen wer-
den mdisse. Inhalt der zweiten Vorlage war die Streichung des Reduktionsziels von minus zehn
Prozent Autofahrten aus dem Umweltschutzgesetz und eine generelle Besserstellung des moto-
risierten Individualverkehrs. Im aktuellen Umweltschutzgesetz von Basel-Stadt liegt die Prioritdt
auf dem &ffentlichen Verkehr, den Velofahrerinnen und den Fussgéngern. Langsam schlagt
schnell.

Zu allem Unglick fiur den Gewerbeverband wurden am Abstimmungssonntag nicht nur
die beiden Initiativen abgelehnt, sondern auch noch der Gegenvorschlag des Grossen Rats an-
genommen. Dieser streicht zwar ebenfalls das Reduktionsziel von minus zehn Prozent Auto-
fahrten aus dem Umweltschutzgesetz, verlangt aber im Gegenzug eine Plafonierung des stadti-
schen Verkehrs und schreibt vor, dass der Autoverkehr in Basel bis 2050 «umweltschonend»
sein musse. Konkret: Bis 2050 sollen in Basel-Stadt nur noch emissionsarme, klima- und
ressourcenschonende Fahrzeuge unterwegs sein. Keine Benziner.

Es war die totale Niederlage. Und dann gesellte sich bei der Verkiindung der Abstim-
mungsresultate auch noch Baudirektor Hans-Peter Wessels (SP) zu den Vertretern des Gewer-
beverbands und sagte: «Danke. Dieser Abstimmungskampf hat Spass gemacht mit Euch.»

Die <bz Basel> rapportierte diese Szene aus dem Basler Rathaus und lieferte den Kontext dazu:
«Zum Spassen war es an diesem Abstimmungssonntag aber nur der Linken zu Mute (...).»’

" https://www.bzbasel.ch/basel/basel-stadt/klatsche-fuer-die-autofreunde-basel-stadt-hat-verkehrs-initiativen-
abgelehnt-136348085 (Zugriff: 26.05.2020).
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So intensiv wie selten

In diesen «liberschdumenden Jubel» (BaZ) der Linken mischte sich jedoch eine bittere Note.
Der Sonntag im Rathaus war der vorlédufige Schlusspunkt einer Diskussion, die in einer Inten-
sitdt geflhrt wurde, wie es bei kantonalen Abstimmungsvorlagen nur selten der Fall ist. Die
Debatte war geladen, emotional, zuweilen auch angriffig und hart. «Es war eine Grundsatz-
diskussion. Es war eine ideologische Diskussion. Und darum war es eine teilweise gehdssige
Diskussion», sagt Gabriel Barell im Rickblick auf die Abstimmungskampagne.

Dabei war der Direktor des Gewerbeverbands bei der Lancierung der Initiativen optimis-
tisch und siegesgewiss in die Auseinandersetzung gegangen. Fast fiinf Jahre zuvor hatte die
Basler Stimmbevélkerung schon einmal iber eine Verkehrsinitiative abgestimmt, damals aus
dem entgegengesetzten politischen Spektrum. Die in beiden Basler Kantonen eingereichte
«Strasseninitiative> des VCS beider Basel verlangte im November 2015 mehr Platz und Sicherheit
far Velofahrer und Fussgdngerinnen auf den Hauptachsen und Prioritdt fir den 6ffentlichen
Verkehr an Lichtsignalanlagen. Es war eine Abstimmung pro und contra Auto, pro und contra
Parkpldtze. Und sie ging fiir den VCS krachend verloren. Nicht nur das - auch ein etwas mode-
raterer Gegenvorschlag der Regierung blieb chancenlos. «Das ist eine Absage an die bisherige
Verkehrspolitik der Basler Regierung», sagte Franz Saladin, Direktor der Handelskammer beider
Basel, damals der <bz Basel>. Patrick Erny, Projektleiter Politik beim Gewerbeverband, sah es
auch so und kiindigte im Rausch des wuchtigen Sieges gleich eine grundsdtzliche Richtungs-
dnderung an. «Die Stimmbevélkerung fordert eine andere Verkehrspolitik», interpretierte Erny
das Abstimmungsergebnis. Frei libersetzt: Freie Fahrt fiir freie Blirger. Im eigenen Auto. Mit
eigenem Parkplatz.

Damals sei fir den Gewerbeverband klar gewesen, dass die Bevélkerung eine gute Erreich-
barkeit innerhalb der Stadt wiinsche, sagt Gabriel Barell; eine ausreichende Zahl von Park-
platzen, eine gewisse Wertschdtzung fiir den motorisierten Individualverkehr. «Darum haben
wir unsere Initiativen eingereicht. Und wurden von Beginn weg von Rot-Griin torpediert.»

Welche Mobilitat?

Der Kampf um die richtige Verkehrspolitik in der Stadt, um die richtige Art und Weise, wie
Mobilitdt gelebt werden soll, wird auf verschiedenen Ebenen ausgefochten: zum einen an der
Urne — mit Vorschldgen und Initiativen von Interessengruppen wie dem Gewerbeverband oder
dem VCS -, zum anderen in der Auseinandersetzung mit dem Regierungsrat und der Verwal-
tung, die auch ohne konkrete Initiativprojekte ihre Verkehrspolitik umsetzt. Der Ton in dieser
politischen Ausmarchung ist schon Iénger gereizt. «Parkplatzvernichtung geht weiter», lautete
beispielsweise eine Uberschrift von baizer.ch, dem Portal des Basler Wirteverbands, im Sommer
2018. Die Meldung des Verbands bezog sich auf die Abstimmung vom November 2015. «Trotz
dieser deutlichen Volksentscheide nahm der Parkplatzabbau nicht etwa ab. Ganz im Gegen-
teil.» Seither seien Uber finfhundert Parkplatze auf der Allmend verschwunden, stellte der
Wirteverband fest. Es war nicht die erste Meldung dieser Art und nicht die letzte. Fir alle offen-
sichtlich hat sich die Parkplatz-Situation in Basel in den vergangenen zehn Jahren grundsétz-
lich verdndert. Als die ehemalige Baudirektorin Barbara Schneider (SP) im November 2007 die
neue Parkraumbewirtschaftung vorstellte, gab es in der Stadt Gber zwélftausend kostenlose
weisse Parkpldtze. Heute sind es noch sechs.

Seit 2015 erfasst der Kanton alle zwei Jahre seine Parkplé&tze in einem Kataster. Die Daten
zeigen die offizielle Parkplatz-Politik des Regierungsrats. Parkieren soll nicht mehr gratis sein,
schon gar nicht auf der Allmend, parkieren soll man lieber im Untergrund und auf Privat-
flachen. 2015 wies die Stadt noch 2569 weisse Parkpldtze auf - mit Ausnahme der sechs Park-
felder im Iselin-Quartier wurden diese inzwischen sdmtlich in blaue Parkpldtze umgewandelt
oder gleich ganz aufgehoben. Heute ist die Stadt eine grosse blaue Zone. Insgesamt kommt
das Kataster fr das Jahr 2019 auf 27374 Autoparkpldtze in der Stadt. Die Baslerinnen und
Basler besassen im selben Jahr 62’319 Autos, davon erstmals statistisch erfasst 380 E-Autos.
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Auf 17000 Einwohner gerechnet macht das insgesamt 309 Motorfahrzeuge - im Jahr 2004
kamen auf 17000 Einwohner noch 382 Autos.

Eine Reizfigur

Baudirektorin Schneider trat Ende 2009 zurilick. lhr Nachfolger musste die neue Parkraum-
bewirtschaftung umsetzen. «Die Parkpldtze beschaftigen mich seit Amtsantritt», sagt Hans-
Peter Wessels heute. In seinen zw6lf Jahren als Basler Baudirektor hat er so einige Kimpfe aus-
gefochten. Dabei wurde er in gewissen Kreisen zu einer Reizfigur, die blosse Erwdhnung seines
Namens provoziert Augenrollen und Kopfschitteln. «Die Diskussion hat sich in den vergange-
nen Jahren verscharft», sagt Wessels nur. Und das sei beileibe kein exklusives Basler Problem.
In Bern oder Zirich oder Genf, in praktisch jeder grésseren Stadt stehe man vor den gleichen
Herausforderungen. Laut Wessels gibt es (iberall zwei Interessengruppen: «Die einen méchten
moglichst viele und méglichst glinstige Parkplé&tze. Die anderen méglichst wenige und még-
lichst teure.»

Die Regierung vertrete eine Zwischenposition. Er habe nichts dagegen, wenn auf privatem
Raum Parkpldtze entstiinden. Anders sehe es im 6ffentlichen Raum aus. «Wenn man die Ver-
kehrssicherheit und die Lebensqualitdt in einer Strasse verbessern will, geht das immer zulasten
der Parkpldtze.» Das sei dem Charakter der Schweizer Stédte geschuldet. Anders als in Berlin
oder in einer amerikanischen Grossstadt fehlt in der Schweiz schlicht der nétige Platz, um alle
Anspriche grossziigig zu bedienen. Ausserdem werden die Autos immer grésser und breiter —
fir Wessels ein unterschdétzter Aspekt der Debatte. «Werden im Zuge dieser Vergrésserung
auch die Parkfelder angepasst, verliert man Tausende von Parkpl&tzen. Das ist eine Wahrheit,
die viel zu selten thematisiert wird.» Wessels kann die Emotionalitét des Themas gut verstehen.
Die persdnliche Betroffenheit mache es aus: «lch habe Autofahrer in meinem Umfeld, die ich
zu meinen Freunden zdhle. Die sagen: Natdirlich gibt es zu viele Autos in der Stadt. Aber mein
eigenes brauch ich halt!»

Ein aussergewdhnlicher Gegenvorschlag

Dies war die Ausgangslage in der Stadt, als der Gewerbeverband im Mdrz 2017 seine beiden
Initiativen einreichte: siegreiche Abstimmungen im Riicken, Gberall weniger Parkplédtze, eine
immer hdartere Debatte. «Wir starteten in einer Position der Stdrke», sagt Gabriel Barell. «Die
aufkommende und allgegenwadrtige Klimadiskussion schwdchte unsere Position.» Eine ent-
scheidende Rolle in diesem Prozess spielte Raphael Fuhrer (Griines Bindnis), der Prasident der
Kommission fiir Umwelt, Verkehr und Energie (UVEK) des Grossen Rats. Die UVEK erarbeitete
den Gegenvorschlag zu den Initiativen und erzielte dabei ein Resultat, das fiir den kantonalen -
wenn nicht sogar nationalen - Parlamentarismus einzigartig ist. «Einen cleveren, aber demo-
kratisch héchst fragwirdigen Schachzug», nennt es Barell. «<Wir haben den Gewerbeverband
nicht ausgetrickst. Wir haben ihn mit seiner Autoversessenheit ins Leere laufen lassen», sagt
Fuhrer dazu.

Normalerweise wird ein Gegenvorschlag dann ausgearbeitet, wenn ein Anliegen im Kern
zwar berechtigt ist, die konkrete Formulierung aber von der Regierung als zu extrem wahr-
genommen wird. Im Gegenvorschlag wird dann das urspriingliche Anliegen etwas moderater
umgesetzt, ein Kompromiss wird gesucht. Normalerweise. Was die Kommission von Fuhrer
machte, war das Gegenteil. Die NZZ schrieb von einem «maliziésen Gegenvorschlag mit
Sprengkraft»: «Anders als im politischen Geschdft sonst tiblich handelt es sich dabei nicht
um einen Kompromiss, sondern um ein Projekt mit gegenteiliger Stossrichtung.»?

Zwar nahm die UVEK die Forderung des Gewerbeverbands auf, das Reduktionsziel von minus
zehn Prozent Autofahrten aus dem Umweltschutzgesetz zu streichen - doch das wdre in diesem

2 Daniel Gerny: Keine Autos mehr im Privatbesitz? Eine Basler Gesetzesvorlage sorgt fur rote Képfe. NZZ vom
06.02.2020, https://www.nzz.ch/schweiz/keine-autos-mehr-im-privat-besitz-eine-basler-gesetzesvorlage-sorgt-fuer-

rote-koepfe-1d.1538456 (Zugriff: 25.05.2020).
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Jahr so oder so ausgelaufen. Kern des Gegenvorschlags war ein anderer Passus: Bis 2050 sollen
die Menschen in Basel nur noch mit Fortbewegungsarten und Verkehrsmitteln unterwegs sein,
die «emissionsarm, klima- und ressourcenschonend» sind. Dies lasen gewisse Kreise als von
Gesetzes wegen beschlossene Abschaffung des eigenen Autos. «Weg mit dem Auto, weg mit
dem Privateigentum», titelte das Onlinemagazin <Primenews> aufgeregt. Der Gegenvorschlag
der UVEK machte aus der Abstimmung Uber die beiden Initiativen des Gewerbeverbands eine
Grundsatzabstimmung Gber die Basler Verkehrspolitik. «Der Gegenvorschlag hat Verkehrs-
politik mit Klima- und Umweltpolitik verknlipft. Darum wurde die Diskussion so emotional»,
sagt Barell.

Far Christoph Eymann, ehemaliger Bildungsdirektor und aktuell LDP-Nationalrat, war die
Diskussion mehr als emotional. «Der aktuelle Abstimmungskampf iber verkehrspolitische
Themen ist leider auch ein Beispiel fir die Uberschreitung der Grenzen des Anstands», schrieb
er in seiner BaZ-Kolumne. Als unansténdig empfand er die Plakate der Initiativgegner («Da
wird vom Nein-Komitee suggeriert, der Miinsterplatz wiirde zu einem Parkplatz, Tram und Bus
werden zerquetscht, aus einem Trojanischen Pferd fallen Autos auf Strassen»), fand aber auch
den Gegenvorschlag der Grossratskommission unangemessen («Uniblich, gegen die Gepflo-
genheiten und auch gegen politische Fairness ist das Vorgehen»).?

Und das alles nur wegen ein paar Parkplétzen? «Die Parkpldtze sind zum Symbol gewor-
den, in welche Richtung es mit der Basler Verkehrspolitik geht», sagt Raphael Fuhrer. «Jede
Autofahrt startet und endet auf einem Parkplatz. Darum ist das der Hebel, wenn es um mehr
oder weniger Autofahrten im Stadtgebiet geht.» Er hdlt die meisten Parkplé&tze fir unnétig.

In einem begrenzten Kanton wie Basel-Stadt misse man sich sehr genau Gberlegen, wie man
welche Flache nutze. «Der Raum ist nur einmal zu vergeben. Wird er von einem Parkfeld be-
setzt, hat dort nichts anderes mehr Platz. Kein Baum, kein Bankchen.» Das sehen zunehmend
auch birgerlich eingestellte Einwohnerinnen und Einwohner so — und hier liegt ein Problem fir
den Gewerbeverband. «Der Gewerbeverband hat seinen eigentlichen Fokus etwas verloren, er
hat sich verrannt», sagt Baudirektor Wessels. «Damit hat er seine Glaubwiirdigkeit auch bei der
eigenen Klientel eingebisst.»

Tobit Schéfer, der ehemalige SP-Grossrat, der sich momentan gegen ein unterirdisches
Parking beim Tschudi-Park engagiert, geht sogar noch weiter. «Die absolute Fixierung auf das
Verkehrsthema ist mit ein Grund fir das desolate Abschneiden der Biirgerlichen bei den letzten
Wahlen.» Friihere prdgende Figuren des Gewerbeverbands wie der verstorbene Peter Malama
oder Christoph Eymann hdatten ein besseres Gesplr fiir die Stadt gehabt. Sie hdtten gewusst,
dass man auch als birgerlicher Politiker 6kologische und soziale Themen bearbeiten msse.
«Die neue Flihrung des Gewerbeverbands setzt ausschliesslich auf das traditionelle Klein-
gewerbe - und schliesst damit viele andere aus.»

Der Streit geht weiter

Beim Gewerbeverband selber will man das so nicht gelten lassen. Bei den Abstimmungen tber
die Verkehrsinitiativen sei man auch von dusseren Einflissen abhdngig gewesen; der Klima-
wandel als Treiber von kantonaler Politik. «Das ist ein Trend, der noch etwas ldnger da sein
wird», sagt Barell. Und zu den birgerlichen Parteien (und Tobit Schéfer) meint er: «Der Gewer-
beverband Basel-Stadt hindert keine Partei daran, Themen zu bewirtschaften, mit denen sie die
ndchsten Wahlen gewinnen.» Gleichzeitig gibt er seinen Kampf fiir eine andere Verkehrspolitik
in der Stadt nicht auf. SP und Griines Biindnis haben im Zuge der Abstimmungskampagne
mehr Gewerbeparkpldtze und eine Lockerung der Bestimmungen zum Bau von privaten Park-
platzen versprochen. Mit Argusaugen werde er die Umsetzung des Gegenvorschlags beobach-
ten, kiindigte Barell nach der Abstimmung an.

3 Christoph Eymann: Politik und Anstand. BaZ vom 04.02.2020, https://www.bazonline.ch/leben/gesellschaft/politik-
und-anstand/story/22683632 (Zugriff: 25.05.2020).
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Bald kénnte ihn eine ndchste Abstimmung beschdaftigen: Der TCS will wieder glinstigere An-

wohnerparkkarten. Der VCS wiederum, der sich vor allem fir Velofahrerinnen und Fussgdnger

einsetzt, will aus Basel eine fléchendeckende Tempo-30-Zone machen (und natirlich bei den

Parkpldtzen sparen). Der Streit geht weiter.

Uber den Autor
Philipp Loser ist Journalist und arbeitet fur den <Tages-Anzeiger>.
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BﬂSEl Stadt Land Region

Parkplatz-Gemauschel in Wessels’ Departement

Abbau Das Bau- und Verkehrsdepartement von Regierungsrat Hans-Peter Wessels soll mit Anwohnern
einen Kompromiss bezuglich einer Parkplatzreduktion am Schaffhauserrheinweg eingegangen sein.

Martin Regenass

«Lieber Hans-Peter» steht als
Zusatz in Handschrift in dem
Brief an den SP-Baudirektor
Hans-Peter Wessels. In dem Do-
kument, das der BaZ vorliegt, ist
die Rede von der Aufrechterhal-
tung des beschlossenen «Kom-
promisses». Vereinbart haben
sollen ihn Wessels und eine De-
legation der Eigentiimer der Ri-
va-Uberbauung. Das sind die
schwarzen Blocks am Schaff-
hauserrheinweg, die auf dem
Grund des ehemaligen Kinder-
spitals stehen. Die Verhandlun-
gen fiir diesen «Kompromiss»
zwischen Regierungsrat Wessels,
den Stockwerkeigentiimern und
dem Investor J. Safra Sarasin In-
vestment Foundation haben ge-
madss dem Papier im Miarz und
April 2017 stattgefunden.

Die Riva-Eigentiimer fordern
vom Baudirektor, dass er am
Schaffhauserrheinweg (zwi-
schen Romergasse und Burgweg)
die rheinseitigen Parkplitze auf-
hebt. Zudem sollen die blauen
Parkplatze direkt vor der Riva-
Uberbauung in weisse Felder mit
Parkuhr umgewandelt werden.
Und der dritte Punkt, den die
Wohnungseigentiimer mit Wes-
sels ausgehandelt haben, betrifft
den Ausgang aus der Riva-Sied-
lung auf den Schaffhauserrhein-
weg: Dieser soll mit einem Velo-
parkplatz gesichert werden.

Druck aufsetzen

Das Schreiben, datiert vom 9. Ja-
nuar, ist von 19 Stockwerkeigen-
tiimern sowie der J.-Safra-Sara-
sin-Anlagestiftung unterschrie-
ben. Zweck des Briefes ist es, auf
Wessels Druck auszuiiben. Denn
am 15. August 2018, also knapp
anderthalb Jahre nach dem ge-
schlossenen «Kompromiss»,
machte das Amt fiir Mobilitdt im
Kantonsblatt genau jene Ver-

kehrsanordnungen publik, die
Wessels mit den Eigentiimern
abgemacht haben soll.

Also den Abbau von 23 Park-
platzen auf der rheinanliegenden
Seite und zwei Parkplitzen auf
der Seite der Riva-Uberbauung.
Die blaue Zone vor den Blocks
soll in weisse Bezahlparkplitze
umgewandelt, fiir Anwohner aus
dem Quartier aber zeitlich unbe-
grenzt benutzbar sein. Anstelle
der abgebauten Parkplidtze soll
mehr Platz fiir Fussganger und
Velofahrer entstehen.

Nun ist es aber so, dass es im
Wettsteinquartier zu wenig Park-

plitze gibt und es deshalb zum
Widerstand gegen diese Park-
platzvernichtung kommt. So sind
beim Amt fiir Mobilitit gegen die
publizierten Baupldne mehrere
Einsprachen eingegangen. Die-
se wiederum sind den Stock-
werkeigentiimern ein Dorn im
Auge: Sie storen sich an vor ihrer
Liegenschaft parkierten Wohn-
mobilen. Die weissen Parkplat-
ze, die in der Linge im Gegen-
satz zu den blauen Parkplitzen
begrenzt sind, sollen «die Zone
verschandelnde Camper» abhal-
ten. Die weissen Parkplitze sind
fiir Wohnmobile zu klein, so die

Das Amt fir Mobilitat will die 23 Parkplatze rechterhand abbauen und Platz fir Velos und Fussganger schaffen. Foto: Dominik Pluss

Hoffnung der Stockwerkeigen-
timer.

Im Brief an den Baudirektor
setzten sie mit folgenden Wor-
ten Druck auf: «Den inzwischen
publizierten Kompromiss sehen
die Stockwerkeigentiimer und
der Investor als ihr dusserstes
Entgegenkommen. Sollte der
Kompromiss im laufenden Ein-
spracheverfahren teilweise oder
vollstindig scheitern, fithlen sie
sich nicht mehr an die Vereinba-
rung mit dem Bau- und Ver-
kehrsdepartement gebunden.»
Zudem heisst es, wenn das Bau-
departement sich nicht an den

Kompromiss halte, wollten die
Stockwerkeigentiimer den Abbau
samtlicher Parkplitze auf beiden
Seiten.

Sprecherin dementiert

Der Absender des Briefs druckst
auf Anfrage der BaZ herum und
will sich nicht zum Kompromiss
dussern. Die Sprecherin von
Hans-Peter Wessels, Nicole Ryf-
Stocker, stellt den Kompromiss
sogar in Abrede. Zur von der BaZ
angesprochenen Vereinbarung
und zum «Mitentscheiden» bei
Bauvorhaben im o6ffentlichen
Raum durch Private sagt Ryf-

Stocker: «Die Begriffe treffen
nicht zu.» Die Stockwerkeigen-
timergemeinschaft der Riva-
Uberbauung habe dem Bau- und
Verkehrsdepartement lediglich
einen Vorschlag fiir eine Anpas-
sung der Bewirtschaftung der
verbleibenden Parkplitze unter-
breitet.

Diese Anpassung sei eine An-
lehnung an andernorts bereits
vorgingig erfolgte Ummarkie-
rungen von blauen Parkfeldern
in weisse Parkfelder mit Parkuhr.
Auf Fragen, auf welche Rechts-
grundlage das Bau- und Ver-
kehrsdepartement den im Brief
Klar deklarierten «Kompromiss»
mit den Privaten stellt, wollte
Ryf-Stocker nicht eingehen.

Rekurse ablehnen

Zum Abbau der 25 Parkplitze in
diesem Bereich des Schaffhaus-
errheinwegs hatte die Regierung
noch im November 2016 eine kla-
re Meinung. In einem Zwischen-
bericht zu einem Vorstoss von
Roland Engeler-Ohnemus (SP)
zur Umgestaltung des Schaff-
hauserrheinwegs zur Promena-
de mit Velofahrer- und Fussgin-
gervortritt schrieb die Regierung
vor zweieinhalb Jahren: «Auf-
grund der aktuellen Parkierungs-
situation im Wettsteinquartier
erachtet der Regierungsrat eine
weitere Parkplatzreduktion im
Quartier als nicht angezeigt.»
Daher wollte die Regierung da-
mals noch nichts unternehmen.
Ende 2016 hat der Grosse Rat den
Vorstoss von Engeler-Ohnemus
ein weiteres Mal der Regierung
zur Berichterstattung iiberwie-
sen, worauf das Baudepartement
den Abbau in Absprache mit den
Riva-Bewohnern beschloss.

Die Einsprachen sind noch
hingig. Der Leiter des Amts fiir
Mobilitit, Alain Groff, empfiehlt
allerdings, die Rekurse abzuleh-
nen.
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Senioren kampfen gegen Parkplatze im Grunen

Umstritten Pro Senectute mochte bei einer Alterssiedlung Baume fallen, um dort 17 Geschaftswagen parkieren zu konnen.

Dina Sambar

Der Aufruhr in der Alterssiedlung
Rankhof ist gross. Seit einigen
Tagen steht bei den Hausein-
gdngen eine Baupublikation. Die
Aufschrift: Erstellung eines
Aussenparkplatzes fiir 17 Perso-
nenwagen, mit Baumfallungen.
Die Parkplitze sind fiir Firmen-
wagen von Pro Senectute beider
Basel geplant. «Ich denke, in der
Nacht, nachdem die Baupublika-
tion aufgehidngt worden war, ha-
ben nur wenige geschlafen», sagt
Bewohnerin Sioux Hediger.

Die Alterssiedlung liegt idyl-
lisch neben dem Rhein in einer
parkdhnlichen Anlage. Der Baum-
bestand stammt teilweise noch
aus einer Zeit, als hier eine Villa,
das Gut Rankhof, stand. Im Fall-
gesuch sind acht Baume ver-
merkt: Ein Walnussbaum, drei
Eiben, eine Winterlinde, ein Ja-
panischer Ahorn und zwei wei-
tere Ahornbaume. Auf einem
Plan des Architekturbiiros, der
im Bau- und Gastgewerbeins-
pektorat eingesehen werden
kann, kime der Parkplatz direkt
bis an den lauschigen Teich im
Garten zu liegen.

Treffpunkt im Sommer

Hier treffen sich die Senioren
und Seniorinnen an schonen
Tagen, spielen Brettspiele oder
trinken einen Kaffee zusammen.
«Es hat eine ganze Weile gedau-
ert, bis es die Bewohnerinnen
Susi Miiller und Heidi Rosti ge-
schafft haben, die Leute aus
ihren Zimmern zu locken», sagt
Hediger und gibt zu bedenken:
«Wer will das mit den Parkplat-
zen noch? Die Leute werden in
ihren Zimmern bleiben und ver-
einsamen.» Auch der Liarm, den

die zusitzlichen Fahrzeuge ver-
ursachen werden, bereitet ihr
Sorgen.

Ein Besuch der BaZ am Mon-
tagmorgen hat gezeigt, wie be-
unruhigt die Bewohner sind.
Gedacht war ein Augenschein vor
Ort mit drei, vier Leuten. Gekom-
men sind nach einem Aufruf
Hedigers fast 40. «Das ist eine
Wohnzone, wir wollen keinen
Gewerbeparkplatz», sagt Anwoh-
ner Paul Thiiring. Auch Maria
Schwarz findet den Parkplatz
iberdimensioniert. Sie befiirch-
tet, dass mehr hinter dem Plan
steckt: «Das ist Salamitaktik.

Unter den Baumen treffen sich die Seniorinnen und Senioren an schénen Tagen. Foto: Nicole Pont

Zwei, drei Parkplitze fiir Pro-
Senectute-Fahrzeuge wiirde ich
ja verstehen, aber 17? Wofiir
werden die genau gebraucht?»
Zudem sei der Platz zwischen den
vier Wohnhdusern ein gefangener
Platz. Und Baume, die das CO2z aus
der Luft filtern, seien dann auch
weniger da, so Hediger: «Wir ha-
ben einige Lungenkranke hier.
Die werden den Unterschied mer-
ken.» Peter Spriingli wiirde von
seinem Wohnzimmer aus sehr
viel weniger Baume und viel mehr
Autos sehen. Doch er hat auch
praktische Bedenken: «Wo soll
das Fussweglein hin, dass das

Haus mit der Busstation verbin-
det? Ohne diesen Weg miissen die
alten Leute mitten auf der Stras-
se gehen.»

Auch Susi Miiller, die immer
ein Witzchen auf den Lippen hat,
wird bei dem Thema ernst: «Ich
bin robust. Deshalb lese ich hier
stdndig dltere Leute auf, die um-
gefallen sind. Wenn dort Autos
stehen, sehe ich sie nicht mehr.»
Sogar eine Pro-Senectute-Mitar-
beiterin ist aufgetaucht. «Ich
wohne selber auch hier und habe
mitgeholfen, dass die Anlage so
griin ist, wie sie jetzt ist», be-
griindet Heidi Rosti ihre Anwe-

senheit. Dass sie sich damit
gegen ihren Arbeitgeber stellt, sei
ihr egal: «Ich stehe zu meinen
Leuten hier.»

Okonomischer Gedanke

Michael Harr, Geschiftsfiihrer
von Pro Senectute beider Basel,
ist etwas enttduscht von den Be-
wohnern: «Pro Senectute ist hier,
um die Leute zu unterstiitzen,
nicht um ihnen zu schaden.
Eigentlich konnten sie uns schon
ein bisschen vertrauen.» Wes-
halb auf dem Fallgesuch acht
Baume verzeichnet seien, wisse
er nicht. Er versichert aber, es sei
nie geplant gewesen, die drei
grossen Baiume am Teich zu fil-
len. Die Pldne seien auch jetzt
noch alles andere als definitiv.
Vom Gewerbe- und Bauins-
pektorat hat er einen Vorschlag
erhalten, wie dieses die Park-
pliatze anordnen wiirde. Anstatt
in einem rechteckigen Block la-
gen die Parkpldtze der Strasse
entlang. Auch hier miissten laut
Plan wohl vier bis fiinf Biume
gefillt und Rasenfldache geopfert
werden, optisch wiirden die
Parkpldtze aber etwas weniger
ins Gewicht fallen. Zudem wiren
sie weniger nah am Teich. «Die-
se Variante ist fiir uns zwar
schlechter, denn wir mochten die
Parkplitze gerne absperren, da-
mit keine Privatautos darauf ab-
gestellt werden, doch wir wiirden
darauf eingehen», sagt Harr.
Die Abstellpldatze seien aus
okonomischen Griinden nétig.
Einerseits erhalte man immer
wieder Bussen fiir Servicefahr-
zeuge, die nicht korrekt parkiert
werden konnten, da es nicht ge-
niigend blaue Parkfelder gebe,
andererseits «wollen wir den
gesamten Reinigungs- und

Gartenservice dort zusammen-
nehmen, da ein Teil davon be-
reits vor Ort ist», sagt Harr. In
Ziirich sei der Reinigungsservice
abgeschafft worden, weil er nicht
rentiere. Das wolle er in Basel
vermeiden. «Ich verstehe, dass
die Bewohner keine Freude dar-
an haben, wenn Griinfliche ver-
schwindet. Doch der Ort bleibt
eine Oase. Es ist eine Giiterab-
wagung. Es geht um Dienstleis-
tungen, von denen auch einige
der Bewohner profitieren. Des-
halb ist es ertraglich.»

Mit den neuen Planen ging er
am Dienstag an einen Informa-
tionsanlass — in der Hoffnung,
die Bewohner mochten der neu-
en Idee gewogener sein. Das
Treffen fand ohne Anwesenheit
der Medien statt. «Es gab sehr
viel Emotionen und sehr viel
Polemik, doch in Einzelgespra-
chen wurde uns auch Verstind-
nis entgegengebracht», sagt
Harr. Alles in allem sei es jedoch
gelungen, aufzuzeigen, dass die
grossen Baume und der Fels
beim Teich nicht gefidhrdet sei-
en: «Der neue Vorschlag ist si-
cher besser angekommen. Auch
der Quartierverein findet ihn
gut», sagt Harr. Man werde von
den Architekten nun einen ge-
nauen Plan zeichnen lassen und
die Bewohner danach erneut
informieren.

Heidi RoOsti, Sioux Hediger
und Susi Miiller konnte Michael
Harr jedoch nicht iiberzeugen.
«Als eine Bewohnerin sagte, alle
sollten die Hand heben, die
gegen die Parkplatze sind, gin-
gen fast alle Hinde hoch», er-
zdhlt Hediger. Und Heidi Rosti
fligt an: «Zwei Leute haben be-
reits Einsprache erhoben. Und
ich werde es auch noch tun.»
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Regierung gibt sich bei der Senkung von Parktarifen knausrig

Innenstadtkrise Die Exekutive ist nur zu einer minimalen Anpassung der Gebuithren bereit. Das Gewerbe ist nicht erfreut.

Die Basler Innenstadt und damit
der Detailhandel und das Gast-
gewerbe befinden sich in einer
Krise. Wie aus einer Studie von
letzter Woche hervorgeht, haben
die Besucherfrequenzen zwi-
schen 2016 und 2019 stark ab-
genommen (BaZ berichtete).
Vertreter und Experten aus De-
tailhandel und Gewerbe fordern
von der rot-griin dominierten
Regierung schon seit langerem
bessere Rahmenbedingungen,
damit wieder mehr Leute den
Weg in die Innenstadt finden
und Geld ausgeben.

Viele Faktoren fir die Krise
wie die Frankenstirke, den Ein-
kaufstourismus oder Einkaufe
iiber das Internet kann die Re-
gierung nicht beeinflussen. An-
dere hingegen schon. Zum Bei-
spiel die Tarife fiirs Parkieren auf
oberirdischen Parkplidtzen und
in den staatlichen Parkhdusern
Storchen, Steinen, City und Eli-
sabethen und die Erreichbarkeit
der Stadt fiir Automobilisten. Be-
zuglich Letzterem ist das Bau-
und Verkehrsdepartement von
SP-Regierungsrat Hans-Peter
Wessels gerade daran, kiinstliche
Staus an Ampeln auf Einfalls-
achsen in die Stadt zu schaffen.

Dies trotz einer weiteren Abnah-
me des Autoverkehrs auf dem
Stadtstrassennetz um einen Pro-
zentpunkt im Jahr 2018.

Auswirtige meiden Basel

Maurus Ebneter, Prasident des
Wirteverbands Basel-Stadt,
nennt die Verkehrspolitik «besu-
cherfeindlich». Leute, die mit
dem Auto in die Stadt kdmen,
wiirden gezielt vergrault. «Viele
Konsumenten entscheiden sich
deshalb, anderswo einzukaufen
und auszugehen. Wir diirfen uns
nicht wundern, wenn Leute aus
Mohlin oder Laufen, anstatt nach
Basel, lieber nach Weil am Rhein,
Lorrach oder Pratteln fahren.»

Ebneter fordert als einfaches
Rezept dagegen geniigend Park-
platze in verniinftiger Geh-
distanz zur autofreien Zone und
dass diese «erschwinglich» sind.
Ansonsten drohe Basel seine
Stellung als Zentrum der Region
mehr und mehr zu verlieren.
Ebneter warnt: «Wenn wir es
nicht schaffen, die Stadt zu be-
leben, haben wir bald nur noch
subventionierte Betriebe und
Konzepte, die auf Stadtbewohner
und junge Konsumenten zuge-
schnitten sind.»

Am Dienstag hat die Regierung
auf eine Initiative von Ebneter
und aus Gewerbekreisen fiir
glinstigeres Parkieren in der
Stadt reagiert. Die Volksinitiative
«Stadtbelebung durch verniinf-
tige Parkgebiihren» verlangt eine
Senkung der Parktarife in staat-
lichen Parkhdusern und auf
oberirdischen Parkplidtzen auf
das Niveau der Gebiihren in Weil
am Rhein, Lorrach oder Mul-
house. Nachts soll Parkieren
gratis sein.

Die Regierung will nun wegen
dieser Initiative die Tarife in den
drei staatlichen Parkhdusern
Steinen, Elisabethen und City
tatsachlich etwas nach unten
korrigieren. Allerdings erst ab
17 Uhr, wie aus dem Bau- und
Verkehrsdepartement auf Nach-
frage zu erfahren ist. Die regie-
rungsratliche Medienmitteilung
verliert iber den genauen Zeit-
punkt der Senkung und deren
Hohe kein Wort. Die Rede ist von
einer «massvollen und gezielten
Reduktion der abendlichen Park-
gebiihren.»

Voraussichtlich ab November
konnen die Automobilisten ab
17 Uhr fiir zwei Franken pro
Stunde, anstatt fiir drei Franken,

parkieren. Bis jetzt erfolgte die
Tarifsenkung von drei auf zwei
Franken ab 19 Uhr. Wie Simon
Kettner, Leiter der Mobilitdts-
strategie beim Bau- und Ver-
kehrsdepartement sagt, handle
es sich bei diesem Regierungs-
entscheid um einen «indirekten
Gegenvorschlag» auf die Initia-
tive «Stadtbelebung durch ver-
niinftige Parkgebiihren».

Regierung will Geld

Eine markantere Senkung der
Parktarife will die Regierung
nicht, weil damit acht bis zehn
Millionen Franken Einnahmen
verloren gingen. Sie beantragt
daher dem Grossen Rat, die Ini-
tiative abzulehnen. Auffallend
ist, dass die Regierung das vierte
staatliche Parkhaus, das Stor-
chenparking, von der Gebiihren-
senkung ausnimmt. Kettner:
«Das Storchen-Parking ist tags-
uber deutlich besser ausgelastet
als das Steinen-, das Elisabe-
then- oder das City-Parking. Die
Regierung hat daher auf eine Ge-
bithrensenkung verzichtet.»
Nichts von einer Gebiihren-
senkung will die Regierung auch
bei oberirdischen Parkplitzen
wissen. Am Rande des Stadtzen-

trums miissen somit zu Tag-
wie zu Nachtzeiten noch immer
drei Franken pro Stunde bezahlt
werden — und die Automaten
schlucken weiterhin nur Min-
zen. Uber Nacht sind so fiir das
Parkieren iber 30 Franken an
Miinz fallig.

Die Regierung ist noch immer
nicht bereit, diesen Missstand zu
beheben - eine Erziehungsmass-
nahme. Kettner: «Besucher, Kun-
den und Touristen sollen vor-
zugsweise in den Parkhdusern
parken. Die oberirdischen Park-
platze in der Innenstadt sollen
insbesondere in der Nacht mehr-
heitlich den Anwohnerinnen und
Anwohnern zur Verfiigung ste-
hen.» Eine Tarifsenkung bei den
Strassenparkplitzen wiirde nur
auswartige Autofahrer aus dem
Parkhaus zuriick auf die Strasse
holen. Das ist gemass Kettner un-
erwiinscht und bringe keine
Stadtbelebung.

Ebneter geht diese Senkung
der Parktarife zwischen 17 und
19 Uhr zu wenig weit. Er spricht
von einer «leichten» und «befris-
teten» Senkung, da sie die Re-
gierung vorerst auf zwei Jahre
beschrinkt. «Leider ist diese
Massnahme zu zaghaft. Wollen

wir die Leute am Feierabend in
der Stadt halten und mehr Besu-
cher nach Basel bringen, braucht
es mutigere Schritte, auch bei
den Tarifen der oberirdischen
Parkplitze.»

Autos bringen Umsatz

Gar nicht nachvollziehen kann
Ebneter die Argumentation mit
den Einnahmen, die der Kanton
bei einer starkeren Senkung ver-
liert. «Die Einnahmen des Kan-
tons aus Parkgebiihren sind in
der aktuellen Hohe vollig un-
gerechtfertigt. Automobilisten
bringen der Stadt nachweislich
viel Umsatz und Wertschopfung.
Weil immer mehr Konsumenten
Basel wegen der hohen Parkta-
rife meiden, ist der volkswirt-
schaftliche Schaden enorm.»
Eine vernuinftige Tarifpolitik
wiirde mithelfen, Hunderte von
Arbeitspldtzen zu erhalten.

Maurus Ebneter hofft nun
darauf, dass der Grosse Rat
mutigere Massnahmen ergreift
und den «indirekten Gegenvor-
schlag» stark nachbessert. «Wir
sind auf den Abstimmungskampf
in jedem Fall vorbereitet.»

Martin Regenass
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Wessels billigt Abbau von Parkplatzen

Schaffhauserrheinweg SP-Baudirektor Hans-Peter Wessels erteilt Rekursen von Anwohnern gegen die Streichung
von 25 Parkplatzen eine Absage und schafft Platz fur Fussganger und Velofahrer.

Martin Regenass

Dem Abbau von 25 Parkplitzen
am Schaffhauserrheinweg zwi-
schen Burgweg und ROmergas-
se steht nichts mehr im Weg. SP-
Baudirektor Hans-Peter Wessels
weist mehrere Rekurse von An-
wohnern gegen die Streichung
der Parkplitze ab. Wie das Bau-
und Verkehrsdepartement (BVD)
auf Anfrage erklart, zogen die
Rekurrenten den Entscheid nicht
an die nidchst hohere Instanz
weiter. Damit kann das BVD das
Trottoir ausdehnen und wie ge-
plant Platz schaffen fiir die in der
Basler Verfassung priorisierten
Fussgidnger und Velofahrer.

Die Anwohner opponierten
dagegen, weil sie im Wettstein-
quartier einen hohen Parkier-
druck feststellen. Zuletzt ver-
knappte das BVD die Zahl der
Parkpldatze im Quartier mit
einem Abbau an der Wettstein-
allee im Zuge einer Umgestal-
tung. Als Grundlage fiir die Strei-
chung zieht das BVD eine soge-
nannte Kompensationsregel
herbei. Weil beim Neubau des
Parkhauses beim Kunstmuseum
unter dem St.-Alban-Graben
350 neue Parkpldtze entstehen,
muss das BVD oberirdisch
210 Stiick vernichten. Der Radius
fiir diesen Abbau betrdagt rund
500 Meter. Diese Kompensa-
tionsregel von 60 Prozent haben
die Behorden im Bebauungsplan
fiir das Kunstmuseums-Parking
festgelegt.

Die Anwohner Kkritisierten,
dass das Kunstmuseums-Par-
king noch nicht fertig gebaut sei,
das BVD die Parkplitze am

L

Die Passanten kdnnen sich kaum kreuzen am Schaffhauserrheinweg, so eng ist die Stelle. Foto: Nicole Pont

Schaffhauserrheinweg jedoch
vor der Fertigstellung wegstrei-
chen wolle. Dieser Argumenta-
tion kann Wessels im ablehnen-
den Rekursschreiben, das der
BaZ vorliegt, nicht folgen. Die
Sachlage sei mit dem Bebau-
ungsplan klar definiert. Die Rii-
gen der Rekurrenten wiirden da-
her ins Leere zielen, so Wessels.

Priorisierung der Anwohner

Ebenso wenig tritt Wessels auf
die Argumentation der Rekur-
renten ein, wonach das BVD im
Quartier rund um den Schaff-
hauserrheinweg bereits genug
Parkplatze auf Allmend abgebaut
habe. Dass oftmals auswartige
Arbeitspendler in der blauen

Zone parkierten und so den An-
wohnern die Parkplidtze wegnih-
men, hindert die Behorden nicht
daran, weiterhin Parkplidtze ab-
zubauen. Der Staat, so Wessels
in dem Schreiben, sehe sich nicht
in der Pflicht, Parkpldtze in einer
bestimmten Anzahl zur Verfii-
gung zu stellen. Dennoch hitte
das BVD erkannt, dass es mittels
geeigneter Massnahmen den
Wegfall der rheinseitig gelege-
nen Parkplidtze am Schaffhauser-
weg abfedern miisse.

Hierzu wird das BVD die Park-
pldtze auf der anderen Strassen-
seite in weisse Bezahlparkplitze
mit einer Parkierdauer von
drei Stunden ummarkieren. Mit
dieser Massnahme sollen

Arbeitspendler ferngehalten und
den Anwohnern mit einer Park-
karte das Abstellen ihrer Autos
unbeschriankt erlaubt werden.

Einen weiteren triftigen
Grund, die Rekurse der Anwoh-
ner abzulehnen, sieht Wessels in
der jetzigen Breite des Trottoirs.
Dieses sei zwischen den dort ste-
henden Biumen und dem Rhein-
bord nurmehr etwas breiter als
einen Meter und fiihre teilweise
liber die Baumrabatten. Knapp
zwei Personen konnten sich in
diesem Bereich so queren. So-
bald man einen Kinderwagen
schiebe, sei es gar nicht moglich,
andere Leute zu kreuzen.

So steht denn in dem ableh-
nenden Entscheid, dass gerade

fiir gehbehinderte und altere
Menschen diese Situation «un-
befriedigend» und gar «gefdhr-
lich» sei. Mit der Aufhebung der
Parkplitze hingegen konne das
BVD diese Situation entschirfen.
Gleichzeitig konne die Situation
flir Velofahrer verbessert werden.
Wessels gewichtet diese Verbes-
serungen mit Blick auf das 6f-
fentliche Interesse hoher als das
Bediirfnis der Anwohner, ihr
Auto dort zu parkieren.

Kehrtwende der Regierung

Wessels taxiert die Trottoirver-
breiterung aus diesen Griinden
ohne weiteres als verhdltnis-
massig. Die Aufhebung der
Parkpldtze sei rheinseitig am
Schaffhauserrheinweg zwischen
ROmergasse und Burgweg nicht
Zu «bemangeln» und «rechtmas-
sig». Alles in allem seien die Re-
kurse unbegriindet. Deshalb
lehnt Wessels sie ab. Die Rekur-
renten miissen je eine Spruchge-
biihr von 400 Franken bezahlen.

Zwar vertrat die Regierung
noch im November 2016 eine an-
dere Meinung zu dem Abbau. In
einem Zwischenbericht auf einen
Vorstoss von SP-Grossrat Roland
Engeler-Ohnemus, der den
Abbau der Parkplidtze und die
Verbreiterung des Trottoirs for-
derte, schrieb die Regierung:
«Aufgrund der aktuellen Par-
kierungssituation im Wettstein-
quartier erachtet der Regie-
rungsrat eine weitere Parkplatz-
reduktion im Quartier als nicht
angezeigt.» Da der Grosse Rat
den Vorstoss aber erneut an die
Regierung iiberwies, hat dieser
seine Meinung revidiert.
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Analyse zum Basler Gewerbeverband und seiner politischen Schlagkraft

Das Leiden des obersten Unternehmers

Wenn heute der jahrliche
Neujahrsempfang des Basler
Gewerbeverbands stattfindet,
sollte sich Tout Bale im Saal
der Grossen Biithne des Thea-
ters Basel treffen, um den
Worten des Basler Gewerbe-
direktors Gabriel Barell und
seines Prasidenten Marcel
Schweizer zu lauschen. Sollte.

Doch kein Geringerer als
SP-Regierungsrat Hans-Peter
Wessels zeigt dem Gewerbe-
verband die lange Nase. Just zu
diesem Termin, der so sicher
wie das Amen in der Kirche
alljahrlich in der Agenda
einzutragen wire -um 10 Uhr
am Freitag der ersten Arbeits-
woche nach Neujahr -14dt der
scheidende Regierungsrat zu
einer eigenen Konferenz: der
Medieninformation zu den
grossen Bauprojekten des
Kantons im laufenden Jahr.
Gut, es ist nicht weit von der
Dufourstrasse zum Theater, wo
Barell um 11 Uhr das Wort
ergreifen wird. Aber es wird
verdammt knapp.

Die Anekdote zeigt beispiel-
haft den politischen Stellen-
wert des Basler Gewerbever-
bands. Man respektiert ihn im
linksgriin dominierten Basel
zwar, weil er schliesslich
Verband des Gewerbes ist.
Doch er steht immer irgendwie
hinten an. Abstimmungserfol-
ge sind selten, dafiir fallen an
oOffentlichen Anlissen oft die
iiblichen holzschnittartigen
Floskeln wie «gleich lange
Spiesse fiirs Gewerbe». Oder
auch mal etwas bunter: Die Ge-
werbetreibenden «als Zugpfer-

Immer diese Abstimmungen: Gewerbedirektor Gabriel Barell.

de der regionalen Wirtschaft»,
die zu «Lasteseln der Politik»
wirden. Das Leitmotiv lautet
seit Jahren: zu viel Behorden-
biirokratie, zu hohe Steuerbe-
lastungen. Und zu wenig

Parkplitze. Schuld daran sei
die Basler Linke, speziell die
SP. Und fertig.

Ahnliches diirfte auch heute
Freitag zu erwarten sein, wenn

Bild: Roland Schmid (28.11.2018)

auch etwas starker von Ver-
kehrsthemen gefarbt, denn der
Gewerbeverband hat zurzeit
die Kampagne fiir seine Initia-
tiven «Zamme fahre mir
besser!» und «Parkieren fiir

alle Verkehrsteilnehmer» am
Laufen. Umso ironischer, dass
das Departement Wessels’
ausgerechnet an diesem Tag
kollidierend iiber Verkehrspro-
jekte reden will.

Dabei liefert der Gewerbever-
band in seinen Kernkompeten-
zen hervorragende Arbeit. Die
Mitgliederkoordination wird
von vielen Seiten geriihmt, die
Innovationsforderungsmodelle
gelten als beispielhaft, auch in
der aktiven Forderung alterna-
tiver Energieversorgungsmo-
delle hat der Verband eine Fiih-
rungsrolle inne. Nur mit der
Politik harzt es. Seit Jahren.

Das liegt zum einen daran,
dass die iiblichen steuer- und
verkehrspolitischen Themen in
einem derart linkspolitisch
ausgerichteten Kanton wie
Basel etwas zu dicke Bretter
zum Bohren sind. Zumindest
S0, wie sie Barell bohren will:
Jeder konstruktiv formulierte
Vorschlag verwandelt sich in
der o6ffentlichen Argumenta-
tion des Verbands rasch in
Schuldzuweisungen an die SP
- fast schon nach Drehbuch.

Letztlich leidet das Gewerbe zu
sehr am selbst gewéhlten
Schicksal, dass die Verbands-
spitze im Gegensatz etwa zur
Handelskammer beider Basel
kaum politische Mandate halt.
Barell ist parteilos und sieht
sich dezidiert als Unterneh-
mer, Schweizer war bis 2010
Riehener Gemeinderat. Im
Gegensatz dazu halt die Prasi-
dentin der HKBB ein National-
ratsmandat der Baselbieter

CVP und der Direktor sitzt fiir
die FDPim Landrat. Entspre-
chend hat ihr Wort Gewicht, ob
man es mag oder nicht.

Stattdessen wird man beim
Gewerbeverband auch heute
auf die alljahrlichen Parolen
gegen Staat und Verwaltung
anstossen. Derweil am Hori-
zont die Wahlen 2020 driuen,
ohne dass auch nur eine valab-
le Regierungskandidatur aus
Gewerbekreisen in Sicht wire.
Ausgerechnet jetzt, wo gleich
zwei SP-Sitze frei werden. Zu
sehr waren die Unternehmer
mit dem Achzen unter biiro-
kratischer Last beschéftigt.

Esist also Zeit, dass die Spitze
des Gewerbeverbands wieder
zur politischen Rolle findet, die
man nach dem frithen Ableben
von Direktor und FDP-Natio-
nalrat Peter Malama so freimii-
tig aufgegeben hatte. Natiirlich
ist es fiir einen Verband des
Gewerbes gut, einen Unter-
nehmer an der Spitze zu wis-
sen. Nur sollte dieser Unter-
nehmer, sobald er an die Spitze
eines potenziell derart wir-
kungsmaichtigen Verbands
kommt, irgendwann auch zu
einem Politiker werden. Dann
klappt’s dereinst vielleicht
sogar mit den Parkplitzen.

Andreas Schwald
andreas.schwald@chmedia.ch
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Diese 17 Parkplatze am Unteren Rheinweg bei der Basler Dreirosenbricke streicht das Bau- und Verkehrsdepartement ersatzlos. Foto: Christian Jaeggi

Amt halt Daten unterm Deckel

Parkplatzabbau Exakte Zahlen veroffentlicht das Amt fur Mobilitat erst nach der Abstimmung.

Martin Regenass

Die Beflirworter der Initiative
«Parkieren fiir alle Verkehrs-
teilnehmer» argumentieren mit
dem Bediirfnis von Gewerbetrei-
benden und Anwohnern nach
Parkplitzen gegen einen weite-
ren Abbau. Sie fordern ausrei-
chend und bezahlbare Parkier-
moglichkeiten fiir Autos und fiir
Velos auf dem gesamten Kan-
tonsgebiet. Die Gegner schiitten
auf ihren Plakaten Autos aus
einem trojanischen Pferd oder
stellen rund um das Miinster eine
Blechlawine dar - obschon der
Miinsterplatz schon lange kein
Parkplatz mehr ist.

Der Parkplatzdiskussion wiir-
de eine Versachlichung guttun.
Doch dazu fehlen die Daten mit
der effektiven Zahl an Parkplat-
zen sowohl auf Allmend wie auch
auf Privatgrund. Zwar erstellt das
Amt fiir Mobilitdt aus dem Bau-
und Verkehrsdepartement (BVD)
von SP-Regierungsrat Hans-Pe-
ter Wessels alle zwei Jahre einen
Kataster — also ein Register — mit
der Anzahl Parkplitze auf 6ffent-
lichem Grund. Doch obschon der
neuste Kataster dieser Tage fillig
waire, will ihn das Amt fiir Mobi-
litdt erst Ende Februar oder An-
fang Marz veroffentlichen, wie es
auf Anfrage heisst. Dann ist die
Abstimmung iiber die Initiativen

«Zamme fahre mir besser!» sowie
«Parkieren fiir alle Verkehrsteil-
nehmer» des Gewerbeverbands
und der Gegenvorschlag aller-
dings schon entschieden. Das Amt
lasst die Stimmbevolkerung vor
dem 9. Februar im Ungewissen,
wie viele Parkplitze das BVD in
denvergangenen zwei Jahren ab-
gebaut hat.

Fragebogen an Private

Das Amt fiir Mobilitdt wehrt sich
gegen den Vorwurf, die Daten
absichtlich unter dem Deckel zu
halten. Der Kataster sei nur
«sinnvoll» interpretierbar, wenn
auch Aussagen zur Entwicklung
der Parkpldtze auf Privatgrund
vorlagen. Dazu hat das Amt fiir
Mobilitdt Mitte Oktober «stich-
probeweise» Fragebogen an
private Immobilienbesitzer ver-
schickt. Es will herausfinden, wie
viele Parkplitze auf Privatgrund
vorhanden und wie sie ausgelas-
tet sind. Allerdings liegen auch
diese Daten vor dem 9. Februar
nicht vor.

Dem Komitee, das den Gegen-
vorschlag befiirwortet und die
beiden Initiativen ablehnt, ge-
hort Lisa Mathys an. Die SP-
Grossratin ist iiberzeugt, dass
sich die Diskussion um die Park-
platze versachlichen liesse, wenn
die genauen Zahlen bekannt
wiren. «Ich weiss auch nicht,

weshalb sich die Erhebung der
vorhandenen Parkplitze auf Pri-
vatarealen so aufwendig gestal-
tet. Wir haben immer wieder da-
nach gefragt. Man weiss aber,
dass seit dem Jahr 2000 zusitz-
liche 6000 unterirdische Park-
pliatze gebaut wurden, wahrend
nur 3000 auf Allmend auf-
gehoben wurden.» Die Daten-
erhebung sei wohl vor allem bei
dlteren  Privatliegenschaften
schwierig.

Klar ist fiir Lisa Mathys, dass
aus Sicherheitsgriinden vor al-
lem fiir Fussgidnger und Velo-
fahrer die Parkplitze vorwiegend
auf privaten Arealen erstellt
werden sollten. «Dazu muss man
allerdings auch wissen, wo eine
Nachfrage besteht.» Mathys ist
nicht, wie in dieser Zeitung am
vorletzten Donnerstag falschli-
cherweise berichtet, fiir gar keine
Parkplitze.

Offentliches Interesse

«Der Stichtag fiir die beiden letz-
ten Kataster war jeweils Anfang
November. Die Daten miissen so-
mit vorliegen», sagt Patrick Erny.
Der Leiter Politik beim Gewerbe-
verband fragt sich, ob das Amt
fiir Mobilitat im Hinblick auf die
Abstimmungen einen weiteren
grossen Abbau an Parkplitzen
auf Allmend verheimlichen
wolle. «Wie viele Parkplitze

abgebaut wurden, ist von gross-
tem Offentlichen Interesse. Das
Befiirworterkomitee der Initiati-
ven erwartet, dass das Amt fiir
Mobilitidt die Zahlen unverziig-
lich kommuniziert.» Beim vom
BVD kommunizierten Zuwachs
von 6000 unterirdischen Park-
pliatzen auf Privatgrund ist Erny
skeptisch und geht von einer
Hochrechnung aus.

«Es gibt keine offizielle Zih-
lung der privaten Parkplitze.
Und wenn der Kataster fiir die
Parkpldatze auf Allmend nicht
interpretierbar ist ohne die unter-
irdischen auf Privatgrund, wes-
halb fertigt das Amt fiir Mobilitit
dann iiberhaupt einen Kataster
an?» Parkplatze auf der Allmend
seien wichtig fiir die Anwohner
und fiir das Gewerbe, so Erny. Zu-
dem seien die unterirdischen
Parkplitze auf Privatgrund in vie-
len Quartieren knapp und teuer
— Familien konnten sich das oft-
mals gar nicht leisten. «Quartier-
parkings wie jenes auf der Tschu-
dimatte oder dem Landhof kénn-
ten da Abhilfe schaffen. Aber es
sind dann wiederum dieselben
politischen Kreise, die derartige
Quartierparkings vehement be-
kampfen.» Fiir Erny ein klarer
Beweis, dass es Rot-Griin um
einen grundsitzlichen Kampf
gehe, das Auto aus der Stadt zu
verdriangen.
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Basler Gewerbeverband greift Staatskanzlei an

Verkehrsinitiativen Das Komitee «Zamme besser!» wirft der Regierung vor,
die Stimmburger mit unkorrekten Abstimmungserlauterungen in die Irre zu fithren.

Drei Wochen vor der Abstimmung
iber die Verkehrsinitiativen des
Basler Gewerbeverbands, «Zim-
me fahre mir besser» und «Parkie-
ren fiir alle Verkehrsteilnehmer»,
spitzt sich die Lage zu. Nicht nur
zwischen Befiirwortern und Geg-
nern. Neu greift der Gewerbever-
band die Staatskanzlei an und
wirft ihr in einer am Freitag ver-
schickten Medienmitteilung «feh-
lerhafte und tendenziose Informa-
tion der Stimmbevolkerung» vor.

Das Komitee «Zamme besser!»
zeigt sich irritiert dariiber, dass die
Abstimmungserlauterungen, eine
wichtige Informationsgrundlage
fiir die Bevolkerung, nicht korrek-
te Aussagen enthielten - zum
Nachteil der Initiative «Zamme
fahre mir besser». Diese will unter
anderem das Reduktionsziel fiir
den motorisierten Individualver-
kehrwieder streichen, das die Bas-
ler Stimmbevolkerung vor zehn
Jahren befiirwortete.

Gerichtsurteil als Beweis

In den Abstimmungsunterlagen
steht: «Konkret verlangt die Ini-
tiative, dass alle Verkehrsteilneh-
menden gleich behandelt werden.
Fussgingerinnen und Fussgin-
ger, Velofahrende und 6ffentliche
Verkehrsmittel, wie Tram und
Bus, sollen gegeniiber dem priva-
ten Motorfahrzeugverkehr nicht
bevorzugt werden.» Das sei
falsch, sagt der Sprecher des Ge-
werbeverbands, David Weber. Im
Initiativtext stehe, dass alle Ver-
kehrsteilnehmenden vor ver-
meidbaren Gefihrdungen und
Behinderungen geschiitzt werden
sollen. «Von einer Gleichbehand-
lung ist nicht die Rede.» Wie im
Ubrigen auch das Appellations-
gericht Basel-Stadt in seinem

Neinzu Y
"= noch rlleh!r
en!

Der Abstimmungskampf zu den Verkehrsinitiativen kommt in
die heisse Phase. Foto: Florian Bartschiger

Urteil vom 18. Marz 2018 zu einer
Verfassungsklage gegen die Ini-
tiative festgestellt habe.

Weiter kritisiert der Gewerbe-
verband, in den Unterlagen wer-
de suggeriert, dass bei einer
Annahme der Initiative Mass-
nahmen zur Verkehrslenkung
und Verkehrsberuhigung nicht
mehr moglich seien. Doch auch

das stimme nicht. So sei etwa
Tempo 30 auf Quartierstrassen
zur Verkehrsberuhigung weiter-
hin moglich.

Auch mit den Erlduterungen
zum Gegenvorschlag ist der
Gewerbeverband nicht ein-
verstanden. Den Stimmbiirgern
werde verschwiegen, dass die-
ser den Privatbesitz und die

Auch mit den
Erlduterungen zum
Gegenvorschlag

ist der
Gewerbeverband
nicht einverstanden.

individuelle Nutzung einschran-
ke. Denn gemaiss Gegenvorschlag
sei ein motorisiertes Fahrzeug
nur dann umweltfreundlich,
«wenn es umweltfreundlich an-
getrieben, von mehreren Perso-
nen geteilt und der Kapazitit
entsprechend besetzt ist».

«Wir erwarten, dass die Re-
gierung diese Falschaussagen
korrigiert und die Stimmbiirger
dartiiber informiert», sagt Weber.
Wie er das tun wolle, sei ihm
tiberlassen. Dies konne zum Bei-
spiel online oder durch eine Me-
dienmitteilung erfolgen. Sollte
die Regierung sich weigern, be-
hilt sich das Initiativkomitee vor,
eine Abstimmungsbeschwerde
einzureichen.

Sich keines Fehlers bewusst

Marco Greiner, Vizestaatsschrei-
ber und Regierungssprecher, ver-
steht die Aufregung des Gewer-
beverbands nicht. Man habe die
Abstimmungsunterlagen nach
bestem Wissen und Gewissen,
ausgewogen und verstindlich
verfasst, sagt er. «<Wenn aber der
Gewerbeverband anderer Mei-
nung ist, dann bleibt es ihm

unbenommen, den Rechtsweg zu
beschreiten.»

Der Gewerbeverband habe die
Staatskanzlei am Donnerstag
uber die vermeintlichen Fehler
in den Abstimmungsunterlagen
in Kenntnis gesetzt. «Wir haben
dazu ausfiihrlich Stellung ge-
nommen», sagt Greiner. Nie-
mand habe aber eine Richtig-
stellung verlangt. «Ich wiirde mir
wiinschen, dass der Gewerbe-
verband seine Forderungen
nicht tGber die Medien stellt,
sondern direkt mit uns Kontakt
aufnimmt.» Die Medienmittei-
lung des Gewerbeverbands habe
er nicht erhalten. Deshalb will
sich Greiner auch nicht zum
Urteil des Appellationsgerichts
aussern, aus dem der Gewerbe-
verband zitiert.

«Sollte sich tatsdchlich her-
ausstellen, dass wir einen Fehler
begangen haben, wovon wir zum
jetzigen Zeitpunkt nicht ausge-
hen, wiirden wir fiir eine Rich-
tigstellung sorgen», sagt Greiner.
Bis dahin wird die Staatskanzlei
aber nichts unternehmen.

Auf Twitter wehrt sich SP-
Grossrat Kaspar Sutter fiir die
Staatskanzlei. Sie habe lediglich
das Wording des Gewerbedirek-
tors Gabriel Barell iibernommen.
Dieser sagte in der Ausgabe der
Gewerbezeitung «kmu news»
vom Mirz 2016: «Unser Mitein-
ander im Verkehr ist gelebte
Realitit. Jeder Verkehrstrager hat
seine Berechtigung und seinen
optimalen Einsatzzweck. Deswe-
gen sollen alle Verkehrstriager
gleich behandelt und auch gefor-
dert werden.» Gelebter Abstim-
mungskampf.

Alessandra Paone
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Basel-Stadt

Leitartikel zu den Verkehrsinitiativen des Basler Gewerbeverbands

Verkehrspolitik von gestern

Eine wirtschaftlich und kultu-
rell blithende Stadt wie Basel
hat Luxusprobleme. Die Frage
nach der Nutzung des offentli-
chen Raums etwa. Danach, wie
und von wem Hektaren grosse
einstige Industrieareale an
bester Lage dereinst genutzt
werden sollen. Oder die Be-
deutung von sozialem Woh-
nungsbau. Der Begriff des
Luxusproblems erfiahrt aber in
diesen Fillen eine andere
Deutung als iiblich: Es sind
keine Bagatellen, sondern sehr
ernstzunehmende Herausfor-
derungen, die aus der Tatsache
entstehen, dass es dieser Stadt
blendend geht und dass immer
mehr Menschen hier leben
oder sich hier aufhalten wollen.

Ist der Autoverkehr in der Stadt
und die Anzahl der zur Verfii-
gung stehenden Parkplitze in
diesem Sinn auch ein Luxus-
problem? Wer sich in verschie-
denen Metropolen dieser Welt
auskennt oder auch nur in
Stadten vergleichbarer Grosse

und Bedeutung muss zum
Schluss kommen: Basel hat
tatsachlich ein Luxusproblem,
in der iiblichen negativen
Definition. Selbstverstindlich
gibt es tégliche Staus oder
Verkehrsbehinderungen wegen
der zahlreichen Baustellen (die
jawiederum ein Zeichen einer
positiven Entwicklung sind).
Selbstverstandlich gestaltet
sich die Parkplatzsuche in den
Quartieren zu bestimmten
Tageszeiten sehr schwierig und
wird zum Argernis. Aber
herrscht in unserer Stadt,
verglichen mit anderen Stid-
ten, wirklich ein Verkehrs-
chaos? Nicht wirklich.

Die Exponenten des Gewerbe-
verbands Basel-Stadt wiirden
diese Frage indes mit einem
klaren Ja beantworten. Sie
orten den Ursprung der Proble-
me weniger in der grossen
Anzahl der Motorfahrzeuge auf
dem kleinen Kantons- und
Stadtraum als in einer bewusst
den motorisierten Individual-

verkehr diskriminierenden
rot-griinen Politik. «Zdmme
fahre mir besser» und «Parkie-
ren fiir alle Verkehrsteilneh-
mer» betitelt der Verband
seine beiden Initiativen, die
am 9. Februar dem Stimmvolk
vorgelegt werden.

Es geht darin, kurz zusammen-
gefasst, um die «Gleichbe-
handlung» aller Verkehrsteil-
nehmer. Sprich: das Ende der
vermeintlichen Benachteili-
gung des Autoverkehrs sowie
um die Schaffung einer «aus-
reichenden» Anzahl Parkplit-
ze auf 6ffentlichem Grund
(siehe auch Artikel unten). Der
ersten Initiative stellt der
Grosse Rat einen Gegenvor-
schlag entgegen, der zwar
Elemente von «Zdmme fahre
mir besser» aufnimmt, in der
Stossrichtung jedoch deutlich
«griiner» und vorausschauen-
derist und so die eigentlichen
Absichten des Gewerbever-
bands brutal blossstellt. Ein Ja
zum Gegenvorschlag wiirde

der langjahrigen, nachhaltigen
Verkehrs- und Energiepolitik
des Kantons entsprechen.

Was ist von den Initiativen des
Gewerbeverbands zu halten?
Sie sind riickwartsgewandt und
sollten abgelehnt werden.
Milde formuliert: Es gibt wenig
Anzeichen dafiir, dass die
heutige Form des motorisier-
ten Individualverkehrs zu-
kunftstrachtig ist. Mehr Raum
wird es nicht geben, im Gegen-
teil: Basel wachst, aber die
Flache der Stadt wird nicht
grosser und die Verkehrsteil-
nehmer werden immer mehr.
Neben dem offentlichen
Verkehr, der in der Region
Basel durchaus ausbaufihig ist,
wird der Langsamverkehr in
einer Stadt wie Basel immer
wichtiger.

Eher friiher als spiter werden
sich zudem neue Formen der
Mobilitat bilden, Stichworte
sind hier flichendeckendes
Carsharing und autonomes,

GPS-gesteuertes Fahren. Die
vom Basler Stimmvolk einst
beschlossene Reduktion des
Autoverkehrs um zehn Prozent
bis in diesem Jahr hat sich zwar
als unrealistisch herausgestellt,
jedoch ist der politische Wille
klar formuliert. Dies riickgén-
gig machen zu wollen, ist
Zwangerei. Das anschaulichste
Beispiel fiir eine riickwértsge-
richtete Verkehrspolitik findet
sich am St. Alban-Graben:
Heutzutage ein unterirdisches
Parking zu bauen, obwohl es in
den benachbarten Parkhiu-
sern praktisch das ganze Jahr
iiber freie Parkplitze hat, ist
ein Witz, iiber den nur die
Investoren lachen konnen.

Der Ursprung der beiden zur
Abstimmung stehenden Initia-
tiven ist woanders zu suchen,
nidmlich beim Gewerbever-
band selbst. Er hinkt inhaltlich
dem Tempo der Stadtentwick-
lung hinterher. Selbstverstiand-
lich hat er die Interessen seiner
Mitglieder zu vertreten und

selbstverstandlich ist die
Biirokratisierung der Zufahrts-
wege fiir Gewerbetreibende zu
ihren Kunden, insbesondere in
der Innenstadt, ein diskus-
sionswiirdiger Punkt. Doch das
Gewerbe im Basel von morgen
ist nicht mehr primér der
Schreiner, Backer und Schlos-
ser. IT-Unternehmen, Infor-
mationsdienstleister oder
junge Pharma-Start-ups mit
einem ganz anderen Blick auf
Mobilitit werden an Bedeu-
tung zulegen. Der Gewerbever-
band sollte dem Rechnung
tragen. Sonst hat er selbst nicht
ein Luxusproblem, sondern
wird in eine Sinnkrise verfal-
len.

'\
Patrick Marcolli
patrick.marcolli@chmedia.ch

Basels angeblicher Parkplatzschwund

Der Gewerbeverband spricht im Abstimmungskampf von Parkplatzvernichtung - verschweigt aber, dass neue Parkhauser gebaut werden.

Der Basler Gewerbeverband will
den Parkplatzabbau bekdmpfen.
Die Initiative «Parkieren fiir alle
Verkehrsteilnehmer» kommt
am 9.Februar zur Abstimmung.
Unter anderem wird gefordert,
dass es auf 6ffentlichem Grund
«ausreichend Parkplitze» fiir
den Veloverkehr und den moto-
risierten Individualverkehr gibt.
Zudem soll bei einer Authebung
von Parkplitzen auf offentli-
chem Grund in einem Radius
von 200 Metern «ein qualitativ
wie quantitativ gleichwertiger»
Parkplatz geschaffen werden.

Ander Pressekonferenz ver-
anschaulichte der Gewerbever-
band den Parkplatzschwund an-
hand einer Grafik. In den ver-
gangenen 15 Jahren seien der
autofeindlichen Politik im Stadt-
kanton rund 3000 Parkplitze
zum Opfer gefallen. «Die Park-
platzsituation ist prekir», heisst
esauchin der verbandsinternen
Zeitschrift zu den Verkehrsini-
tiativen. Untersuchungen zeig-
ten, dassin Teilen des Gundelis,
im St.Johann sowie im Kleinba-
sel die Parkplatzauslastung auf
Allmend wihrend den Tages-
spitzen iiber 100 Prozent liege.
«Grund dafiir ist der massive
Parkplatzabbau der vergange-
nen 20 Jahre.»

Initiativgegner werfen
Gewerbeverband Liige vor

Nun zeigt sich: Der Gewerbever-
band weist nur die Zahlen der
verschwundenen Parkplétze auf
der Allmend aus. In seiner Kam-
pagne kommt nicht zum Aus-
druck, dass im gleichen Zeit-
raum die Zahl der Parkplitze in
den Parkhdusern gestiegen ist.
So sind zwischen 2000 und
2015 sechs neue 6ffentliche Par-
kings in der Stadt entstanden:
Das Bahnhof'Stid (100 Parkplat-
ze), Centralbahn (413), Clara-

Zwischen 2000 und 2015 wurden in Basel flinf Parkhduser errichtet - mit insgesamt tGiber 2700 Parkplatzen.

6000

private Parkplatze sind in
Basel-Stadt zwischen dem
Jahr 2000 und 2015
entstanden.

60%

mehr Parkplatze als Autos
mit BS-Nummernschild
gibt es in Basel-Stadt.

matte (270), Stiicki (825), St. Ja-
kob (680) und M-Parc (500).
Insgesamt sind dies iiber 2700
Parkplitze. Die gesamte Anzahl
offentlicher Parkplatze ist dem-
nach nur marginal zurlickgegan-
gen. Damit nicht genug, werden
sich die Gegner der Verkehrsin-
itiativen sagen. Die Zahl der pri-
vaten Parkplatze ist namlich in
der gleichen Periode stark ange-
stiegen und liegt mittlerweile
bei rund 110 000. «Insgesamt
wurden in den Jahren 2000 bis
2015 etwa 6000 neue Parkplat-
ze auf Privatareal geschaffen»,
schrieb die Regierung im No-
vember 2017 in einer Antwort

auf eine Interpellation von
LDP-Grossrat Heiner Vischer.
Die Initiativgegner argern
sich tiber die Abstimmungspro-
paganda des Gewerbeverbands.
Griinen-Grossrat Raphael Fuh-
rer, der die parlamentarische
Umwelt- und Verkehrskommis-
sion présidiert, sagt: «Der Ge-
werbeverband baut seine Kam-
pagne auf einer Liige nach der
anderen auf.» Dies sei surreal,
weil der genau gleiche Verband
der Staatskanzlei Einseitigkeit
vorwerfe, wenn es um die Ab-
stimmungsunterlagen ginge (bz
vom Freitag). Der Gewerbever-
band wehrt sich seinerseits ve-

hement gegen die Unterstellun-
gen Fuhrers. Patrick Erny, im
Verband zustandig fiir Politik,
sagt: «Die Initiative «Parkieren
fiir alle Verkehrsteilnehmer> be-
zieht sich auf die Verfiigbarkeit
oberirdischer Parkplitze auf All-
mend.» Raphael Fuhrer vermi-
sche da Apfel mit Birnen. Bei
den neuen Parkhdusern handle
es sich grossmehrheitlich um
Einkaufszentren am Stadtrand,
die «in keinster Weise einen Er-
satz fiir aufgehobene Parkplitze
in den Quartieren darstellen
konnen.» Parkings seien ja
grundsatzlich sinnvoll und wiin-
schenswert, sagt Erny. Aber die

Bild: Juri Junkov (17. Januar 2019)

kostengiinstigeren Quartierpar-
kings wiirden eben auch von je-
nen Kreisen bekampft, welche
gegen die «Zamme besser»-In-
itiativen des Gewerbeverbands
ins Feld ziehen wiirden.

Dies wird Fuhrer nicht be-
streiten konnen. Vielmehr hater
sich aber vorgenommen, gegen
das Narrativ der Parkplatznot
anzutreten, mit dem der Gewer-
beverband auf Stimmenfang ge-
hen will. «<Wir haben 60 Prozent
mehr Parkplitze als Autos mit
BS-Nummernschild.» Das seien
definitiv genug, meint er.

Leif Simonsen
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Abfuhr an die Initiativen des Gewerbeverbands

Abstimmungen Die Stimmbevolkerung beschert den beiden Initiativen «Zamme fahre mir besser!» sowie «Parkieren fur alle
Verkehrsteilnehmer» eine Niederlage. Der rot-grune Gegenvorschlag aus dem Grossen Rat ist angenommen.

Martin Regenass

Die Basler Stimmbevoilkerung
lehnt die beiden Initiativen des
Gewerbeverbands Basel-Stadt
deutlich ab. Die Initiative «Par-
kieren fiir alle Verkehrsteilneh-
menr» mit 58 Prozent und die In-
itiative «Zamme fahre mir bes-
ser!» mit rund 65 Prozent. Der
Gegenvorschlag zu letzterer Ini-
tiative erfuhr mit 53 Prozent eine
knappe Mehrheit. Ausgedeutscht
auf die Initiativen «Parkieren fiir
alle Verkehrsteilnehmer» bedeu-
tet das, dass die Regierung wei-
terhin oberirdisch Parkplitze auf
der Allmend aufheben kann. Die
Initiative wollte im Gesetz ver-
ankern, dass fiir jeden aufge-
hobenen Parkplatz im Umkreis
von 200 Metern ein Ersatz hitte
geschaffen werden miissen.

Die Initiative «Zamme fahre
mir besser!» wollte erreichen,
dass der motorisierte Individual-
verkehr nicht mehr gegen ande-
re Verkehrsteilnehmer wie
Trams, Velofahrer oder Fussgin-
ger ausgespielt wird. Dies sollte
zur Verhinderung von Spurre-
duktionen wie zuletzt am Was-
gen- oder Luzernerring fithren.
Ebenso wollte die Initiative ver-
hindern, dass Dosierstellen mit
langen Wartezeiten an Rot-
lichtern geschaffen werden, um
die Autos an einer raschen Ein-
fahrt in die Stadt zu hindern. Da-
riiber hinaus sollte das Reduk-
tionsziel von minus zehn Prozent
Autofahrten aus dem Umwelt-
schutzgesetz gestrichen werden.

«Bewusst gelogen»

Der Gegenvorschlag, den die rot-
griinen Parteien im Grossen Rat
zusammen mit der GLP ge-
schmiedet haben, streicht zwar
diese minus zehn Prozent aus
dem Gesetz, verlangt aber eine
Stagnation beim Verkehrsauf-
kommen von Autos und Lastwa-
gen in der Stadt. Zudem soll der
Autoverkehr bis 2050 «umwelt-
schonend» erfolgen.

Dieser letzte Abschnitt fithrte
in den Abstimmungsdebatten zu
heftigen Diskussionen. Die Be-
flirworter der Initiativen leiteten

ab, dass der Gegenvorschlag
Autos mit Benzin- und Diesel-
motoren kiinftig verbieten wol-
le und dass Einzelpersonen
Autos nicht mehr besitzen diir-
fen. SP-Bau- und Verkehrsdirek-
tor Hans-Peter Wessels, sagt,
dass diese Aussagen «blank und
bewusst gelogen» seien. «Jeder,
der das Abstimmungsbiichlein
oder die NZZ gelesen hat, weiss,
dass das nicht stimmt.» Wessels
interpretiert die Ablehnung so,
dass die Basler Bevolkerung es
nicht gewiinscht hat, dass der
Gewerbeverband einen «Klein-
krieg gegen die stadtische Bevol-
kerung fiithre». Mit Hinblick auf
die Umsetzung des Gegenvor-
schlags, der eine Stabilisierung
des automobilen Verkehrsauf-
kommens trotz Wachstums von
plus 40 000 Arbeitspldtzen und
20000 Einwohnern in den
ndchsten Jahren fordert, sagt
Wessels: «Ein Blick auf Ziirich
geniigt, um zu beantworten, wie
wir das umsetzen konnen. Wir
miissen den OV und die S-Bahn
ausbauen sowie die Velofahrer
fordern, dann konnen wir dieses
Wachstum bewaltigen, ohne dass
der Autoverkehr wichst.» Das sei
eigentlich nichts Neues in der
Basler Verkehrspolitik.

Autosharing fordern

Fiir Lisa Mathys, SP-Grossritin
und Co-Présidentin im Komitee
des Gegenvorschlags, zeigt die
Ablehnung der Initiativen und
die Annahme des Gegenvor-
schlags, dass die Bevolkerung
sich Lebensqualitit wiinsche.
«Der Platz gehort den Leuten
und nicht parkierten Autos.» Die
Annahme des Gegenvorschlags
bedeute, dass jetzt innovative
Modelle wie Autosharing gefor-
dert werden miissten. Die Autos
miissten besser ausgelastet sein.
Es sei erklartes Ziel, dass die Leu-
te nicht auf ein eigenes Auto an-
gewiesen seien. «Das gilt es mit
Modellen derart zu fordern und
zu lenken, dass in diese Richtung
ein Wandel stattfinden kann.
Verbote, wie die Initiativbefiir-
worter das erzdhlt haben, stre-
ben wir aber sicher nicht an.»

Gewerbeverbandsdirektor Gabriel Barell (Interview Seite 21) und Gewerbeverbandsprasident Ma

rcel Schweizer zeigen sich enttauscht.

Regierungsprasidentin Elisabeth Ackermann und Verkehrsdirektor Hans-Peter Wessels (von rechts) gehdéren zu den Gewinnern. Foto Pino Covino

Kommentar

Bemerkenswert gehdassig — bemerkenswert grun

Was fiir ein Wahlsonntag in
Basel, was fiir ein grosser Sieg
fiir die Linken! Die beiden
Verkehrsinitiativen des Gewer-
beverbands sind an der Urne
versenkt worden, und als
Kronung wurde sogar dem
umstrittenen Gegenvorschlag
griines Licht erteilt.

Den klaren Zahlen ging ein
bemerkenswert gehdssiger
Abstimmungskampf voraus, bei
dem der Anstand mitunter
aussen vor blieb. Regierungsrat
Hans-Peter Wessels beispiels-
weise betitelte den Gewerbe-
verband als reaktiondr und
inkompetent; solche Angriffe
sind eines Magistraten unwiir-
dig. Doch auch die Rechten

sorgten mit spitzen Bemerkun-
gen immer wieder fiir eine
aufgeladene Atmosphare; in
ihrer Wahrnehmung musste die
zunehmende Verteufelung des
Autos unbedingt gebremst
werden. Erreicht haben sie
nichts, wieder einmal.

Dass in Basel derart heftig tiber
die Initiativen gestritten wurde,
war aber nicht nur den Launen
der Politiker geschuldet. Die
Texte der Vorlagen sind mitt-
lerweile derart juristisch ge-
farbt und kompliziert darge-
stellt, dass der Spielraum fiir
Interpretationen schlicht zu
gross geworden ist. Nur so ist
zu erkliaren, dass Hans-Peter
Wessels am Sonntagmittag

gegeniiber der BaZ sagen
konnte: «Der Gewerbeverband
hat bei den Initiativen blank
und bewusst gelogen.»

Wer alle ideologischen oder
beinahe religios anmutenden
Theorien weglasst, stellt fest:
Die Vorlage des Gewerbever-
bandes kam in einem schlech-
ten Moment. Der Zeitgeist ist
griin. Und er ist zu Recht griin,
denn der Klimawandel ist keine
politische Lappalie, sondern
eine Jahrzehnt-Aufgabe, die alle
Politiker, Wirtschaftsfiihrer,
Wissenschaftler und Forscher
auf der ganzen Welt vor eine
gewaltige Herausforderung
stellt. Der Klimawandel ist
lingst in den K6pfen der Basler

Stimmbiirgerinnen und
Stimmbiirger angekommen.

Und jetzt? Der Erdrutschsieg
bestirkt die Linken in ihrer
Linie: Férderung des OV,
Forderung des E-Mobils, des
selbstfahrenden E-Mobils.
Forderung der unterirdischen
Parkpladtze. Der Gewerbever-
band dagegen hat einen schwe-
ren Stand. Der Zeitgeist ist
bemerkenswert griin. Er wird
es auf Jahre hinaus bleiben.

Marcel Rohr
BaZ-Chefredaktor
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«Wir nehmen die Gegner beim Wort»

Interview Der Basler Gewerbedirektor Gabriel Barell verlangt von den Initiativgegnern Taten bei der Umsetzung des Gegenvorschlags.

Martin Regenass

Herr Barell, Verkehrsdirektor
Hans-Peter Wessels sagt, dass
der Gewerbeverband mit seinen
Initiativen einen Kleinkrieg
gegen die stidtische Bevolke-
rung gefiihrt habe. Was
entgegnen Sie?

Der Begriff Kleinkrieg ist abso-
lut deplatziert. Im Ubrigen ka-
men die Initiativen nicht nur von
uns, sondern waren in Wirtschaft
und biirgerlichen Parteien breit
abgestiitzt. Uns ging es um eine
grundsatzliche Ausrichtung der
Basler Verkehrspolitik. Wir woll-
ten einen Paradigmenwechsel
herbeifithren, weg von einem
gegenseitigen Ausspielen der
verschiedenen Verkehrsteilneh-
mer. Mit einem Kleinkrieg hat
das nichts zu tun. Unsere Mit-
glieder haben Probleme. Die
einen wollen zu ihren Kunden

fahren und stehen im Stau. Die
anderen wollen bei den Kunden
oder vor ihrem Geschift parkie-
ren und koénnen das nur unter
erschwerten Bedingungen tun.

Wie interpretieren Sie die
klaren Niederlagen bei den
Initiativen?

Eine Rolle gespielt haben sicher
die generelle Klimadiskussion
und die Tatsache, dass ein
Gegenvorschlag vorlag — auch
wenn dieser den Anliegen der In-
itiative nicht entsprach. Trotz-
dem zeigt der Gegenvorschlag,
dass mit der Aufhebung des Re-
duktionsziels von minus zehn
Prozent am einen oder anderen
Ort wieder etwas mehr Spiel-
raum besteht, um die massiven
Einschrankungen gegeniiber
dem Individualverkehr nicht
mehr in diesem Rahmen durch-
zuziehen wie zuvor.

Sie sprechen die Dosierstellen
an Rotlichtern an, welche die
Autos von aussen nur noch
tropfenweise in die Stadt lassen
wollen?

Das konnte ein Punkt sein. Auch
andere Umgestaltungsprojekte
befinden sich in Umsetzung.
Die Befiirworter des Gegen-
vorschlags wollen, dass der Auto-
verkehr stagniert. Sie haben auch
zwei Vorstdsse gemacht, in
denen sie mehr Parkplitze fiir
das Gewerbe fordern sowie dass
Private pro neu gebauter Woh-
nung auch zwei, anstatt nur
einen unterirdischen Parkplatz
bauen diirfen. Letzteres forder-
ten wir schon vor acht Jahren. Die
gleichen Kreise haben das da-
mals abgelehnt. Da werden wir
die Beflirworter des Gegenvor-
schlags beim Wort nehmen und
alles daran setzen, dass das so
umgesetzt wird.

Sie haben gesagt, dass wenn
der Gegenvorschlag angenom-
men wird, dass dann der Besitz
von Autos verboten werde und
man nicht mehr allein in einem
Auto fahren darf. Wessels
nannte das eine blanke Liige.
Woher leiten Sie das ab?

Wir bezogen uns auf den Bericht
der Umwelt-, Verkehrs- und
Energiekommission. Aber wir
nehmen Regierungsrat Wessels
und die Befiirworter des Gegen-
vorschlags nun beim Wort, dass
der Privatbesitz und die indivi-
duelle Nutzung von motorisier-
ten Fahrzeugen nicht einge-
schrinkt wird. Wir werden mit
Argusaugen die Beteuerungen
der Co-Prasidenten des Gegen-
vorschlags, Lisa Mathys und Da-
vid Wiiest-Rudin, verfolgen.

Sie haben diese beiden Initiati-
ven vor rund vier Jahren gestar-

tet. Die griine Welle und die
Klimajugend waren damals
noch nicht derart im Hoch.
Spielte dieser Effekt den Initia-
tivgegnern in die Hand?

Dieser Ubertrend hat eine gros-
se Rolle gespielt. Als wir die
Initiative lancierten, wurde die
Strasseninitiative des VCS mit
liber 70 Prozent abgelehnt. Sie
forderte einen Abbau von rund
1500 Parkpldatzen auf Allmend
und einseitige Massnahmen
gegen den motorisierten Verkehr.
Wir haben aber gemerkt, dass die
Regierung diese zwei Ziele ent-
gegen dem Volkswillen umsetzt,
und haben die Initiativen lan-
ciert. Wenn das heute fiinf Jahre
spater anders aussieht, dann hat
das sicher auch mit dem Mega-
trend der Klimabewegung zu tun.

Man konnte die Niederlage der
Zimme-besser-Initiativen auch

so auslegen, dass sich der
Gewerbeverband Basel-Stadt
ins eigene Bein geschossen hat,
indem nimlich die Basler
Stimmbevolkerung dem harte-
ren Gegenvorschlag zum
Durchbruch verholfen hat. Wie
schitzen Sie das ein?
Vermutlich wire diese Entwick-
lung ohnehin so gekommen.
Aber wenn die Befiirworter des
Gegenvorschlags Wort halten,
dann kénnen wir auch positive
Riickschliisse aus den Initiativen
ziehen. Die ganzen Diskussionen
haben sicher auch zu einer
Sensibilisierung fiir die Anliegen
der Gewerbetreibenden gefiihrt.
Werden nun die Vorstosse fiir
mehr Gewerbeparkpliatze und
mehr unterirdische Parkplitze
in den Quartieren umgesetzt, wie
sie die SP eingereicht hat, dann
war unser Engagement nicht
umsonst.
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«Andere Stiadte sind progressiver»

Alexander Erath, Professor fuir Verkehr an der FHNW, tiber die Auswirkungen der Verkehrsabstimmungen in Basel.

Leif Simonsen und Ben Rosch

Herr Erath, bis 2050 soll der
Verkehr in Basel-Stadt emis-
sionsarm sein. Das haben die
Basler Stimmbiirger in der
Abstimmung vom 9. Februar
entschieden. Ist das ein
realistisches Ziel?

Alexander Erath: Die techni-
schen Moglichkeiten sind vor-
handen. Andere grossere Stadte
sind ja noch progressiver. Paris
strebt das Gleiche fiir 2030 an.
Man muss letztlich aber beden-
ken: Der Kanton Basel-Stadt hat
nicht viele Hebel dafiir, den Ver-
kehr zu beeinflussen. Er kann
Parkplétze aktiver bewirtschaf-
ten oder abbauen oder die Auto-
steuer anheben. Eine effiziente
Variante wire auch Road-Pri-
cing. Das bedeutet, dass es teu-
rer wird, zu Stosszeiten in die
Stadt zu fahren (sieche Text
unten). Aber in der kleinraumi-
gen Umgebung mit dem angren-
zenden Baselland und dem Aus-
land ist eine Umsetzung nur in
Zusammenarbeit denkbar.

Man kann auch die Velos
fordern. Wie gelingt dies?
Man kann die subjektive Sicher-
heit erhohen, etwa indem man
die Velostreifen erhoht, wie es
beispielsweise auf der Wett-
steinbriicke der Fall ist, oder
man kann einen Puffer zwischen
Velostreifen und Autostreifen
bauen, etwa Parkplatze oder He-
cken. Oder man erhoht die ob-
jektive Sicherheit auf den Kreu-
zungen - dort, wo die Gefahr
tatsachlich am grossten ist. Das
hat Folgen. Wenn mehr Velos
unterwegs sind, gibt es mehr
Uberholvorginge, was wieder-
um mehr Platz braucht. Das se-
hen wir beispielsweise bei der
Viaduktstrasse. Dort iiberholen
sich Velofahrende zu den Haupt-
verkehrszeiten haufig und wa-
gen sich dafiir in die Fahrspur
von Autos und Bussen, was ge-
fahrlich ist. Langfristig miissen
wir also an verschiedenen Stel-
len im Netz eine separierte Velo-
infrastruktur haben.

Die Basler Stimmbiirger
haben aber den Veloring vor
drei Jahren abgelehnt.
Einzelne Teile davon sind je-
doch sinnvoll und werden weiter
verfolgt. Nehmen wir die Via-
duktstrasse, das alte Bahnvia-
dukt zum Beispiel: Dieses zu
verbreitern, wire sehr teuer.
Wenn wir den Veloverkehr von

Verkehrsprofessor Erath fordert mehr Sicherheit fiir Velofahrer, vor allem auf Kreuzungen

diesem Viadukt tiber den Zolli
leiten, dann entlasten wir auch
noch den Centralbahnplatz, wo
heute Fussginger und Velofah-
rer ein Riesen-«Gnusch» ma-
chen.

Die Verkehrsdebatte wird
heute sehr emotional ge-
fiihrt. Es scheint, als hiitte
jeder eine eigene Meinung.
Das liegt daran, dass jeder von
sich ausgeht. Wir verallgemei-
nern unsere Wahrheit. Weil wir
ein gewisses Alter haben, an
einem bestimmten Ort wohnen
oder als Kind gar nicht Velo ge-
fahren sind. Ich rege an, den
Blickwinkel zu verandern, auch

mal mit dem Auto unterwegs zu
sein. Umgekehrt konnen dieje-
nigen, die mit dem Auto unter-
wegs sind, vielleicht auch ver-
stehen, warum sich die Velofah-
rer so benehmen: Weil sie zu
wenig Platz haben oder Rot-
lichter fiir sie teilweise keinen
Sinn ergeben, zum Beispiel beim
Rechtsabbiegen.

Welche Stadte sollte sich
Basel als Vorbild nehmen?
Die verkehrstechnische Vorzei-
gestadt schlechthin gibt es nicht.
Wenn wir an den Veloverkehr
denken, sind es sicher die oft
zitierten hollandischen Stadte
oder Kopenhagen. Diese zeich-
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nen sich dadurch aus, dass die
Velostreifen getrennt sind und
sich die Velofahrer auf den Kreu-
zungen sicherer fiihlen. Sie ha-
ben auch mehr Platz fiir Velopar-
kierung, grilne Wellen an den
Ampeln sowie Abfalleimer fiir
Velofahrer. Aber ich will Basel
nicht schlechtreden. Im Ver-
gleich zu vielen Stadten haben
es die Velofahrer sehr gut hier.

Welches waren die grossen
Versaumnisse bei der Basler
Verkehrsplanung?
Interessant ist ja, dass man in
den 1960er-Jahren die autoge-
rechte Stadt und Teile des soge-
nannten Leibbrand-Plans im

Wissen gebaut hat, dass der 6f-
fentliche Verkehr weniger Raum
bendtigt als die Autos. Man hat
iiberdies zu wenig tiberlegt, dass
die Ringstrassen eine Trennwir-
kung haben. Man verliert Zeit,
beim Spalentor 6fters linger als
eine Minute, die bei starkem
Verkehr und schlechtem Wetter
natiirlich als langer wahrgenom-
men wird. Man hatte den Zeit-
gewinn iiber die neu gebauten
Achsen im Fokus, vergass aber,
dass es einen Zeitverlust gibt,
wenn man diese Achsen queren
will.

Wie weit weg sind wir vom
selbstfahrenden Auto?

Die Marktdurchdringung des
selbstfahrenden Autos passiert
schneller als diejenige von nor-
malen Autos. Schon heute kann
man sich bei Tesla ein Auto be-
stellen, welches beziiglich Sen-
sorik und Rechenpower schon
alles hat, um spater durch ein
Softwareupdate zu einem selbst-
fahrenden Auto zu werden. Bis
es aber so weit ist, dass man vol-
lig selbstfahrende Autos hat,
wird es noch Jahrzehnte gehen.
Schneller wird es gehen, bis wir
selbstfahrende Autos haben, die
eine bestimmte Strecke zurtick-
legen konnen -wenn auch nicht
bei allen Wetterverhaltnissen.
Und das ist es, was ein offentli-
cher Verkehrsbetreiber braucht.
Erbraucht keines, das aufjedem
kleinen Feldweg fahren kann,
sondern auf einer vorgegebenen
Strecke.

Viele finden, dass wir um-
denken miissen. Weg davon,
immer mobil sein zu wollen.
Flr mich ist es kein Ziel, dass wir
moglichst viele Kilometer ab-
spulen in den 80 bis 90 Minu-
ten, die wir im Schnitt pro Tag
unterwegs sind. Ziel muss sein,
dasswir in dieser Zeit moglichst
viele verschiedene Aktivitaten
durchfiihren kénnen. Wir diir-
fen aber nicht nur auf den Ver-
kehr schauen. Je dichter wir
bauen, desto eher kann ich an
einem Tag ins Kino, in die Bib-
liothek und zum Einkaufen,
ohne viele Kilometer zuriickzu-
legen. Ich finde: Wir sollen
wachsen, aber ressourceneffizi-
ent. Dabei richtet sich der Fokus
automatisch auf das Auto. Die-
ses ist, egal ob es mit Elektro-
motor lauft oder mit Benzin,
beziliglich des Energiever-
brauchs rund dreissig Mal res-
sourcenintensiver als ein Velo.

Nachrichten

Sohn prangert
Haftbedingungen an

Pratteln Im Dezember wurde
der Prattler Musiker Yilmaz Ce-
lik in der Stadt Tunceli in der
Osttiirkei festgenommen. Wie
sein Sohn Asmen Celik der
«Schweiz am Wochenende» be-
richtet, haben sich die Haftbe-
dingungen stark verschlechtert.
Celik wiirde Post vorenthalten,
taglich werde sein Zellenabteil
penibel durchsucht. Zudem
habe er ein Disziplinarverfahren
am Hals, weil er bei einem Tele-
fonat Deutsch gesprochen habe.
Wegen der Missstande habe er
das Eidgenossische Departe-
ment fiir auswartige Angelegen-
heit informiert. Yilmaz Celik,
der nur den Schweizer Pass be-
sitzt, wird vorgeworfen, Mit-
glied einer linksgerichteten Or-
ganisation zu sein und Propa-
ganda betrieben zu haben. Er
soll im Marz einem Gericht vor-
gefithrt werden. Laut dem Sohn
hat sich Yilmaz Celik nicht poli-
tisch engagiert. (bwi)

Verletzter nach Brand in
Wohnung am Schorenweg

Feuer Am Freitagnachmittag
hat es am Schorenweg in einer
Wohnung im 9. Stock in einem
der beiden neuen Hochhauser
gebrannt. Der Wohnungsinha-
ber versuchte vergeblich, die
Flammen zu loschen. Dabei
habe er sich leicht verletzt. (saw)

Griine nominieren
Elisabeth Ackermann

Regierung Die Griinen Ba-
sel-Stadt haben ihre Parteikolle-
gin Elisabeth Ackermann zur
Wiederwahl als Basler Regie-
rungsprisidentin nominiert. Die
Nomination fiir die Gesamt-
erneuerungswahlen vom 25.
Oktober erfolgte laut Mitteilung
der Partei vom Freitag einstim-
mig. Ackermann ist seit 2017
Regierungsprasidentin  des
Stadtkantons. (saw)

Links-Griin verzichtet auf
Prasidiumskandidatur

Gemeinderat Obwohl die Linke
ab Juli im Prattler Gemeinderat
in der Mehrheit ist, verzichtet sie
darauf, dem amtierenden Ge-
meindeprasidenten Stephan
Burgunder (FDP) das Amt strei-
tig zu machen. Mit den Neuen
Marcial Darnuzer (SP) und Phi-
lipp Schoch (Unabhéngige/Grii-
ne) sowie den Bisherigen Chris-
tine Gogel (SP) und Roger
Schneider (U/G) verfligt Links-
Griin nun uber vier der sieben
Mandate. (stz)

Mehr bezahlen zu Stosszeiten: Wessels erwagt Pilotprojekt

Mobility Pricing Wer morgens
oder abends zur Rushhour auf
den Strassen in und um Basel
unterwegs ist, der kennt die Si-
tuation. Als Autofahrer ist man
im Schritttempo unterwegs, als
OV-Benutzer kann man von
Gliick sprechen, wenn man
einen Sitzplatz bekommt.

Die Situation ist in der gan-
zen Schweiz dhnlich. Deshalb
hat der Bund im Dezember
kommuniziert, dass er das Kon-

zept des sogenannten Mobility
Pricings in verschiedenen Stad-
ten in der Schweiz priifen will.
Das bedeutet, dass die Autofah-
rer und OV-Benutzer, die in den
Stosszeiten unterwegs sind,
mehr bezahlen miissten. Ein
erster theoretischer Test im
Kanton Zug hat gezeigt, dass
sich das Verhalten der Verkehrs-
teilnehmer tibers Portemonnaie
steuern lasst. Der 6ffentliche In-
dividualverkehr kann in der

Hauptverkehrszeit zwischen 9
und 12 Prozent gesenkt werden,
der offentliche Verkehr zwi-
schen 5und 9 Prozent.

Basel-Stadt fallt demnéchst
einen Entscheid

Der Bund kam zum Schluss,
dass Mobility Pricing die Ver-
kehrsprobleme in der Schweiz
entschirfen konnte. Allerdings
betonte er, dass dies ohne die
Kantone und Gemeinden nicht

moglich sei. Ein offenes Ohr fin-
det er nun offenbar in Ba-
sel-Stadt. Der Baudirektor
Hans-Peter Wessels (SP) sagt
auf Anfrage: «Der Bottom-up-
Ansatz beim Mobility Pricing
konnte auch fiir die Region Ba-
selinteressant werden.»

Simon Kettner, Leiter Mobi-
litatsstrategie beim Kanton Ba-
sel-Stadt, ergdnzt, man erwige
derzeit einen Pilotversuch. An-
schauungsmaterial konnten an-

dere Stéddte liefern - verbreitet
sind die erhohten Gebiihren zu
Stosszeiten vor allem fiir die
Autofahrer. In Stockholm, Lon-
don oder Singapur gibt es bereits
das sogenannte «Road Pricing».
Diese Stadte haben damit gute
Erfahrungen gemacht und einen
Riickgang an Verkehrsstau bei
gleichzeitig steigender Bevolke-
rungszahl verzeichnet. Simon
Kettner sagt, man werde sich
«in den nichsten Monaten»

iiberlegen, wie ein Pilotversuch
in Basel-Stadt aussehen konnte.
Bedenken hat er insbesondere
«aufgrund der engen Grenzen
des Stadtkantons», wie der Lei-
ter Mobilitdtsstrategie sagt.
Wenn Basel-Stadt das Mobility
Pricing einfiihren will, miissen
Baselland und das grenznahe
Ausland eben auch mit an Bord
sein.

Leif Simonsen




Basler Zeitung
Samstag, 14. Marz 2020

25

Region

Die Parkkarte wird «<im Moment» nicht teurer

Verkehr Regierungsrat Hans-Peter Wessels will die Parkplatznot in Basel-Stadt lindern,
indem der Kanton den Bau von privaten Quartierparkings finanziell unterstuitzt.

Martin Furrer

Viele Autofahrer kennen ein tag-
liches Ritual: Den Kampf um
einen freien Parkplatz auf der All-
mend in Basel-Stadt. Das wird
auch kiinftig so sein, wie SP-
Verkehrsdirektor Hans-Peter
Wessels am Freitag verkiindete:
«Parkplitze im Offentlichen Stras-
senraum werden unter Druck
bleiben, wie iiberall in Europa.»

Dass der Druck nicht ab-
nimmt, ist kein Naturgesetz,
sondern politische Absicht der
Basler Regierung. «Waren die
Parkplitze bloss zu 50 Prozent
ausgelastet, wiirde dadurch
Mehrverkehr angezogen», sagt
Wessels. «Hatten wir eine Aus-
lastung von iiber 100 Prozent,
entstiinde hingegen Suchverkehr
in den Quartieren. Wir zielen
deshalb auf eine Auslastung von
90 bis 95 Prozent.»

124 Parkplitze weniger

Gemadss dem am Freitag ver-
offentlichten Parkplatz-Kataster
gab es in Basel-Stadt am Stichtag
13. November 2019 im offent-
lichen Raum insgesamt 27374
Parkplitze - das sind 124 weniger
als Ende 2017.

Den Riickgang erklirt das Bau-
und Verkehrsdepartement unter
anderem mit der Aufhebung der
Parkflidchen iiber dem Birsig, die
dem Hochwasserschutz zum
Opfer gefallen sind, und Ummar-
kierungen von Auto- in Velo- oder
Motorrad-Parkplidtze in Wohn-
quartieren aufgrund von Begeh-
ren der Anwohner. Zwischen 2017
und 2019 haben die Behorden im
Gegenzug 340 neue Zweirad-
Parkplitze geschaffen.

Wihrend oberirdische Park-
platze auf der Allmend ein relativ
knappes Gut bleiben, gibt es auf

Privatarealen mehr Parkplitze.
Etwa 1200 zusitzliche Parkier-
moglichkeiten sind in den ver-
gangenen zwei Jahren unter an-
deren bei der Firma Bell an der
Schlachthofstrasse (640 Plitze),
auf der Erlenmatt (280 Plitze) und
in einer Wohngenossenschaft an
der Belforterstrasse (55 Plitze)
entstanden.

Parkplatze sind gefragt und tagsiiber im Schnitt zu 85, abends zu 90 Prozent belegt. Foto: Nicole Pont

Aus der Tatsache, dass die Basler
Stimmbiirger am 9. Februar die
Parkplatz-Initiativen deutlich ab-
gelehnt und einen Gegenvor-
schlag angenommen haben, der
den Autoverkehr auf den stadti-
schen Strassen beschrianken will,
zieht Wessels zwei Schliisse.
«Wir werden im Jahr 2050
etwa gleich viele Autos in Basel-

Stadt haben wie heute», so Wes-
sels. «Und es diirfen auch in
Zukunft Parkpliatze abgebaut
werden, wenn es gilt, die Sicher-
heit von Fussgiangern und Velo-
fahrern zu gewahrleisten.»
Wessels umriss anlasslich sei-
ner Medienkonferenz zur Park-
platz-Entwicklung die Politik der
Regierung folgendermassen:

«Wir wollen oberirdische Park-
pliatze durch unterirdische
ersetzen.»

Den Bau von privaten Tief-
garagen und sogenannten Quar-
tierparkings will die Regierung
von Basel-Stadt finanziell vor al-
lem dort unterstiitzen, wo der
Leerbestand an Parkplidtzen
unter zwei Prozent liegt.

Das istinbesondere in den Quar-
tieren Klybeck, Clara und Wett-
stein der Fall. Das Geld dazu soll
aus dem Pendlerfonds kommen.
Dieser wird von Einnahmen aus
der Pendler-Parkkarte gespeist.

Allerdings gilt beim Bau von
Quartierparkings die einschran-
kende Regel, dass im Gegenzug in
einem Umkreis von 500 Metern
60 Prozent der neuen Parkplitze
im offentlichen Strassenraum auf-
gehoben werden miissen.

Die gesetzlichen Grundlagen
flir die Unterstiitzung sind schon
vorbereitet: Die Regierung hat
den entsprechenden Ratschlag
zuhanden des Grossen Rates im
Oktober 2018 verabschiedet. Er
steckt derzeit in den Mithlen des
Parlaments.

Die Regierung will ausserdem
Park-and-Ride-Anlagen jenseits
der Kantonsgrenze fordern. Ent-
sprechende Projekte sollen eben-
falls mit Beitrdgen aus dem Pend-
lerfonds unterstiitzt werden.

Park and Ride unterstiitzt

In den vergangenen Jahren hat
der Kanton Basel-Stadt den Bau
von Park-and-Ride-Anlagen be-
reits am Bahnhof Saint-Louis, in
Lorrach-Haagen sowie in
Schopfheim-West mitfinanziert.
Insgesamt sind dort so 875 Park-
plitze entstanden.

Nachdem die Regierung die
Preise fiir Anwohner-Parkkarten
von 140 auf 284 Franken verdop-
pelt hat, wurde laut Verkehrs-
departement die «Verfiigbarkeit
von Strassenparkplitzen in eini-
gen Quartieren besonders am
Abend verbessert».

Auf die Frage, ob der Preis fiir
die Karte gleich bleibe, antwor-
tete Wessels: «Im Moment be-
steht nicht die Absicht, den Preis
zu erhohen.»
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Das Basler Parkplatzsterben

Die Anzahl offentlicher Parkplatze in der Stadt sinkt weiter - dafiir sollen Autofahrer auf Privatflachen und Parkhauser ausweichen.

Andreas Schwald

Zwischen 2017 und 2019 sind in
Basel 478 Parkplitze der blauen
Zone verschwunden. Dies geht
aus dem aktuellen Parkplatzka-
taster des Kantons Basel-Stadt
hervor. Dass es im Kantonsge-
biet sogar einmal viele weisse
Parkplitze gab, wo man gebiih-
renfrei und unendlich lange auf
Allmend parkieren konnte, geht
zwischenzeitlich im 6ffentlichen
Bewusstsein sogar praktisch
vergessen. Kein Wunder: Die
sind bis auf mickrige sechs im
Iselin-Quartier verschwunden
beziehungsweise gebiihren-
pflichtig geworden.

Der Parkplatz-Kataster wird
nur alle zwei Jahre publiziert
und dies seit 2015. Also gibt es
erst drei Verzeichnisse, die mit-
einander vergleichbar sind. Die
Daten spiegeln die Parkplatz-
politik der Regierung wieder:
Parkieren an der Oberfldche soll
zunehmend in den Untergrund,
also teilweise neuzubauende
Quartierparkings, verlegt wer-
den. Die drei wichtigsten Er-
kenntnisse aus dem aktuellen
Kataster sind:

1. Die weisse Zone starb
innert vier Jahren

Eine drastische Flurbereinigung
geschah bei den Gratisparkplat-
zen. Deren Anzahl sackte von
2569 im Jahr 2015 auf sechs im
Jahr 2019. Die Authebung war
vor Jahren schon beschlossene
Sache. Die meisten weissen

i

So will es die Politik: Es gibt immer weniger offentliche Parkplatze in der Stadt Basel.

Parkplatze wurden entweder in
blaue oder in bewirtschaftete
Parkflichen umgewandelt.

2. Noch dominiert die
blaue Zone

Entsprechend nahm die Anzahl
blauer Parkplitze insgesamt nur
geringfiigig ab: von 2017 bis

2019 um 478 Stiick auf 20742
Parkplitze. Dies, nachdem die
Anzahl zwischen 2015und 2017
sogar von 19137 auf 21220
massgeblich zugenommen hat-
te — was letztlich allerdings nur
eine Folge des rigorosen Umfér-
bens der weissen in die blaue
Zone war.

3. Die Flache fiir Autos an
der Oberflache schwindet

Insgesamt zdhlt die Stadt Basel
zurzeit 27 374 Autoparkplitze.
Dies sind 124 weniger als 2017
und 567 weniger als 2015. Die
Tendenzist also klar sinkend. Im
Gegensatz dazu haben die Zwei-
radparkpliatze zugenommen.

Bild: Nicole Nars-Zimmer (19.11.2018)

Waren es 2015 noch 15210,
nahm die Anzahl sprunghaft zu.
2017 wurden bereits deren
16 478 ausgewiesen (+1268).
Danach bremste das Wachstum
etwas aus: 2019 wurden 340
Plitze mehr gezihlt, was heute
insgesamt 16 818 Zweiradpark-
platze in Basel ergibt.

Diese Reduktion an Autopark-
pliatzen geschieht aber nicht
ohne Ersatz. So verwies das
Bau- und Verkehrsdepartement
von Regierungsrat Hans-Peter
Wessels (SP) am Freitag darauf,
dass in den vergangenen zwei
Jahren 1200 Privatparkplitze
gebaut wurden - ein Vielfaches
mehr, als dass im offentlichen
Raum abgebaut worden war.
Darin enthalten sind das Park-
haus der Firma Bell mit 640
Pliatzen, die 280 Platze bei
«Wohnen und Gewerbe» auf
der Erlenmatt.

Teurere Parkkarten bringen
Autos wieder in Parkhauser

Erstmals hat der Kanton zudem
versucht, die Auslastung aller
Privatparkplitze der Stadt zu er-
heben - mittels Umfrage. Her-
ausgekommen ist, dass sich in
Basel weitere 18 902 Parkplitze
auf Privatarealen befinden. De-
ren Leerstand betragt im Schnitt
4,1 Prozent. Rund 3500 Park-
platze stehen alsoleer. Dies aber
vor allem in Quartieren, wo die
Nachfrage generell geringer ist.

Insgesamt hat in Basel im-
mer noch rund jeder zweite
Haushalt ein Auto. Um deren
Verteilung auf Parkhiuser wei-
ter zu forcieren, wurden unter
anderem die Preise von Anwoh-
ner- und Besucherparkkarten
verteuert. Mit Erfolg: Der Ver-
kauf der Anwohnerparkkarten
brach um 15 Prozent ein, derje-
nige der Besucherparkkarten so-
gar um die Halfte.



Basler Zeitung
Freitag, 27. Mdrz 2020

21

Region

Alternativen zum Parkhaus-Standort

sollen nochmals gepruft werden

St. Johann Trotz den Petitionsunterschriften will die Regierung am Parkhaus unter dem Tschudi-Park festhalten.
Doch die Kommission des Grossen Rats verlangt, dass die Regierung nach Alternativen sucht.

Urs Rist

Mit fiinf gegen drei Stimmen
spricht sich die Petitionskom-
mission des Grossen Rats dafiir
aus, die Petition gegen den Bau
des Parkings nochmals an den
Regierungsrat zu iiberweisen.
Dieser soll die Alternativen zu
den Parkingpldnen bei der Aus-
arbeitung des Bebauungsplans
vertieft {iberpriifen.

Unter dem Tschudi-Park an
der Spitalstrasse in Basel ist ein
Parkhaus mit maximal 347 Plat-
zen auf drei Geschossen geplant,
um den Parkplatzbedarf des
Universitats-Kinderspitals bei-
der Basel (UKBB) zu decken. Als
dieses Vorhaben im Herbst 2018
bekannt wurde, kam an einer In-
formationsveranstaltung Oppo-
sition und Protest auf, vor allem
von Lehrpersonen und Eltern
von Schiilern des St.-Johann-
Schulhauses. Darauf lancierten
die Gegner des Parkings eine Pe-
tition.

3590 Unterschriften

Diese konnte nach kurzer Zeit
mit 3590 Unterschriften einge-
reicht werden. Sie verlangt, dass
auf einen Bebauungsplan fiir ein
Parkhaus unter dem Tschudi-
Park verzichtet wird. Der Tschu-
di-Park - oft spricht man auch
von der Tschudimatte - ist eine
rund 5000 Quadratmeter gros-
se Griin- und Spielfliche zwi-
schen der Spitalstrasse, der
Wilhelm-His-Strasse und der
Johanniterstrasse, unmittelbar
gegeniiber dem UKBB und in un-
mittelbarer Ndhe des St.-Johann-
Schulhauses.

Die Petition wurde vom Gros-
sen Rat an den Regierungsrat
iiberwiesen, der in der Folge im
Dezember 2019 in seinem Bericht
an die Petitionskommission den
Standort des Parkings begriin-
dete und mogliche Alternativen
untersuchte. Er kommt zum
Schluss, dass die Erstellung eines
Parkings unter dem Tschudi-
Park die einzige zweckdienliche

Variante darstellt, den Parkplatz-
bedarf des UKBB zu decken. Den-
noch beantragt die Kommission
jetzt, die Petition nochmals an
den Regierungsrat zu iiber-
weisen.

Mehr ambulante Patienten

Das UKBB benétigt zum heuti-
gen Zeitpunkt rund 200 Park-
plitze, um die eruierten Bediirf-
nisse abdecken zu konnen, und
dies in unmittelbarer Nahe zum
Spitalgebdude, steht in der Stel-
lungnahme des Regierungsrats.
Anhand einer detaillierten Ana-
lyse im Jahr 2013 wurde ein Be-
darf von rund 170 Parkplitzen
ausgewiesen. Seither habe sich
der Bedarf auf etwa 200 Plitze
vermehrt, insbesondere auf-

Unter dem Tschudi-Park ist ein dreistéckiges Parkhaus mit

grund der Zunahme von Besu-
chen ambulanter Patienten um
19 Prozent und der Mitarbeiten-
den um 17 Prozent.

Zwar wurde das Parkhaus
City, das im Bereich des Univer-
sitatsspitals liegt, 2018 durch die
Offnung des fiinften Unterge-
schosses um rund 200 Plitze
vergrossert, doch zeigte sich im
Dezember 2019, dass dieses
Parkhaus zwischen 9 und 17 Uhr
zu lber 80 Prozent belegt ist.
Wenn das Universitatsspital das
ihm gehorende zusatzliche Ge-
schoss mit einer Schranke fiir
sich beanspruchte, kime es zu
einer Uberlastung im o6ffentli-
chen Bereich.

Das UKBB hilt das Parkhaus
City jedoch fiir eine suboptima-

bis zu 347 Platzen geplant. Foto: Roland Schmid

le Losung. Bis zum Empfang des
UKBB miisse mit kranken Kin-
dern ein Weg von 20 Minuten zu-
riickgelegt werden. Auch seien
die Parkfelder dort zu schmal,
um Hilfsmittel oder Kleinkinder
ein- und auszuladen. Ein Ver-
bindungstunnel miisse so tief
unten realisiert werden, dass ein
Anschluss zum UKBB nicht mog-
lich wire.

Nicht nur fiirs Kinderspital

Im Parkhaus unter dem Tschudi-
Park sollen maximal 229 Park-
plitze auf zwei Untergeschossen
dem USB dienen. Das dritte
Untergeschoss wiirde dem USB
und dem Quartier zur Verfiigung
gestellt. Sowohl fiir das UKBB
wie auch fiir das USB sei es auf-

grund ihrer regionalen und
liberregionalen Ausrichtung von
Bedeutung, dass Patientinnen
und Patienten, Besucherinnen
und Besucher sowie Mitarbei-
tende in unmittelbarer Spitalna-
he parkieren kénnen, halt der
Regierungsrat fest.

Die Gesundheitsleistungen
fiir Neugeborene, Kinder und Ju-
gendliche sollten zuginglich
bleiben. Zudem konne das Park-
haus die oberirdische Parkplatz-
situation im Quartier entspan-
nen und den Suchverkehr ver-
mindern. Wahrend der Bauzeit
sei allerdings eine Belastung der
Nutzerinnen und Nutzer der
Schulhauser nicht zu vermeiden,
raumt die Regierung ein. Fiir die
wegfallenden Flichen wie den
Pausenhof werde aber eine Er-
satzlésung angeboten.

Planungsverfahren steht aus

Das behordliche Areal- und Nut-
zungsplanungsverfahren fiir das
Parking wurde bisher noch nicht
ausgelost. Urspriinglich war vor-
gesehen, 2019 einen Bebauungs-
plan vorzulegen. Dessen Offent-
liche Auflage wiirde Einsprachen
ermoglichen, bevor der Grosse
Rat dariiber entscheidet.

Die Petitionskommission an-
erkennt zwar die umfangreiche
Antwort des Regierungsrats. Sie
ist aber tiber die weiteren Schrit-
te nicht einig. Die Minderheit hilt
es wie die Regierung fiir richtig,
die Petition fiir erledigt zu erkla-
ren, da alle Varianten ausrei-
chend gepriift worden seien. Mit
der offentlichen Planauflage
wiirden Einsprachemoglichkei-
ten fiir die Bevolkerung geboten
und der Grosse Rat konne iiber
den Bebauungsplan entscheiden.

Die Mehrheit der Kommission
erachtet jedoch die Stellungnah-
me der Regierung nicht in allen
Punkten fiir begriindet. Kritisiert
werden die Einschdtzungen zur
Erschliessung des Parkhauses
und zu den lidngeren Wegen, die
nach Ansicht der Regierung nicht
zumutbar seien.
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Elektromobil sucht Anschluss

Ladestationen Autofahren mit Strom ist im Trend. Das Aufladen erledigt man am besten uiber Nacht an der eigenen Wallbox.
Doch langst nicht alle haben diese Moglichkeit. Ein Blick in die grossen Schweizer Stadte.

Michael Baumann

Die Automobilbranche wirft im-
mer mehr reine Elektroautos auf
den Markt. Einerseits sollen so die
CO2-Ziele erreicht werden, an-
derseits liegen E-Fahrzeuge bei
den Kunden im Trend. Wenn nur
das Wiederaufladen der Batterie
nicht wire, das deutlich mehr Zeit
in Anspruch nimmt als ein Stopp
an der Zapfsdule. Ausserdem
steckt die Ladeinfrastruktur in
der Schweiz noch in den Kinder-
schuhen. Gerade dieser Umstand
haltviele Autofahrer vom Umstieg
auf die Elektromobilitdt ab: Wer
weder zu Hause noch am Arbeits-
platz eine Ladestation zur Verfii-
gung hat, zieht dem Elektroauto
also ein Fahrzeug mit Verbren-
nungsmotor vor.

Ziirich baut Netz mit
30 Schnellladestationen

Wie gehen grosse Stiadte, wo
viele Bewohner ihr Auto in der
blauen Zone parkieren, mit die-
sen Herausforderungen um?
«In Ziirich wird gerade ein Netz
von 30 Schnellladestationen
mit jeweils einem oder zwei
Standpldtzen aufgebaut», erklart
Marie Oswald, Medienspreche-
rin des Elektrizitatswerks Ziirich
(EWZ). Fiinf davon seien schon
in Betrieb, die restlichen Statio-
nen sollten bis Ende Jahr so weit
sein. Als Standorte stehen of-
fentlich zugangliche Parkplatze
im Vordergrund, nicht aber blaue
Zonen. «In diese Richtung ist in
Zirich nichts geplant.» Alter-
nativ kann man E-Autos in Zii-
rich in privaten Parkhdusern,
bei Hotels oder Tankstellen mit
Strom versorgen. Das EWZ
unterstiitzt aber Eigentiimer
beim Bau von Ladeeinrichtun-
gen mit Forderbeitrigen.

Basel setzt auf Pilotprojekte
in verschiedenen Quartieren

Etwas anders prasentiert sich die
Lage im Kanton Basel-Stadt, wo
Ende 2019 erst 422 Elektroautos
eingelost waren, wie Dominik
Keller, stellvertretender Leiter des
Amts fiir Umwelt und Energie, auf
Anfrage sagt. Der Regierungsrat
gehe von einer kontinuierlichen
Zunahme aus und habe im Rah-
men eines Pilotprojekts seit April
2018 inverschiedenen Quartieren

Die Ladeinfrastruktur in der Schweiz steckt noch in den Kinderschuhen. Die Firma lonity will in Europa an 400 Orten Ladeséulen installieren. Foto: PD

In Basel halten

die Behorden
einen Ausbau auf
200 Ladestationen
je nach Nachfrage
fur denkbar.

elf Ladestationen in der blauen
Zone in Betrieb genommen. «Sie-
ben haben eine Leistung von
22 kKW, drei leisten 50 kW, also
beschleunigtes Laden, zudem be-
findet sich eine Schnellladestation
(150 kW) mit zwei Plitzen beim
Museum Tinguely.»

Die Ladestationen in der
blauen Zone der Stadt Basel
werden alle gut genutzt. Ein
Ausbau dringt sich im Moment

aber laut Keller nicht auf. Viele
E-Fahrzeug-Besitzer verfiigten
liber eigene Garagen mit Lade-
moglichkeiten. «Das O0ffentliche
Angebot soll laufend an die
Nachfrage anpasst werden.
Denkbar ist ein Ausbau auf bis
zu 200 Ladestationen», erganzt
er. Im Kanton Basel-Stadt for-
dert der Regierungsrat die Elek-
tromobilitdt dort, wo jemand auf
ein Fahrzeug angewiesen ist.
«Deshalb beschrianken sich For-
derbeitrige auf Taxihalter,
Unternehmen, Sharing-Anbie-
ter. Private erhalten keine finan-
zielle Unterstiitzung.»

Bern betreibt ein 6ffentliches
Ladenetz mit 50 Stationen
In der Stadt Bern wird Haltern

von Elektroautos ohne eigene
Lademoglichkeit empfohlen, auf

offentliche Ladepunkte zuzu-
greifen. Gerade an den Schnell-
ladestationen kann - je nach
Fahrzeug - eine beachtliche
Reichweite in kurzer Zeit nach-
geladen werden, wie Raphaél
Wyss, Leiter Unternehmenskom-
munikation von Energie Wasser
Bern, sagt. «Wir betreiben heute
in der Stadt Bern ein Ladenetz
mit insgesamt 50 Offentlichen
Ladepunkten an 21 Standorten.»
Davon seien 42 Ladepunkte an
17 Standorten mit Normallade-
stationen (11 bis 22 kW AC) und
acht Ladepunkte an vier Stand-
orten mit Schnellladestationen
(50 bis 150 kW DC) ausgestattet.
Vier Ladepunkte befinden sich
laut Wyss als Pilotprojekt in der
blauen Zone, die anderen in
offentlich zugidnglichen Park-
hdusern oder -anlagen. Dariiber

hinaus gebe es in Bern einige
andere Anbieter von einzelnen
Ladestationen, die auch o6ffent-
lich zugdnglich sind.

«In Bern werden die 50 6f-
fentlich zugdnglichen Lade-
punkte von Energie Wasser Bern
als Grundangebot betrachtet»,
erkldart Raphaél Wyss. Die Nut-
zungszahlen zeigten, dass es
momentan noch freie Kapazita-
ten an den Ladestationen gebe.
Im Hinblick auf die zu erwarten-
de Zunahme an Elektroautos
baue Energie Wasser Bern das
offentliche Ladenetz in Bern
aber stetig und nachfrageorien-
tiert aus. Liegenschaftsbesitzer
werden zudem mit einem FOr-
derbeitrag zur Einrichtung von
privaten Ladestationen mit bis
zu 500 Franken aus dem Berner
Okofonds unterstiitzt.

Mietern bleibt der Goodwill

In Neubauten mit Sammelgaragen
werden heute in der Regel einige
oder alle Parkplatze mit Ladesta-
tionen bestlickt. Denn in Zukunft
diirfte es schwierig werden,
Parkfelder ohne Stromanschluss
zu vermieten. Wer aber Mieter
einer Altbauwohnung oder eines
Hauses mit Parkplatzen ohne
Ladeinfrastruktur ist, hat vor dem
Kauf eines Elektroautos die
Situation mit dem Vermieter zu
klaren. Laut dem Hauseigentimer-
verband Schweiz (HEV) ist es vom
Goodwill des Vermieters abhan-
gig, ob der Wunsch nach einer
Ladeeinrichtung erfullt wird. Wenn
aber ein Vermieter damit einver-
standen sei, musse geklart werden,
wer die Installation veranlasse
und fir deren Kosten aufkomme.
Vielfach sind Anpassungen
beim Anschluss an das 6ffentliche
Stromnetz nétig. Auch die Ver-
rechnung der Stromkosten gilt es
zu regeln: Bei durchschnittlich
1bis 5 Franken Stromkosten pro
Vollladung und angenommenen
200 Ladungen im Jahr, rechnet
der HEV vor, kdmen rasch 400
bis 800 Franken zusammen. Und
dieser Betrag sei nicht uber den
Allgemeinstrom allen Mietern im
Mehrfamilienhaus zu verrechnen.
Der Mieterinnen- und Mieter-
verband Schweiz (MV) findet es
aus 6kologischer Sicht sinnvoll,
wenn Vermieter Parkplatze mit
Ladestationen ausrusten. Es
bestehe aber in einem laufenden
Mietverhaltnis kein Recht darauf.
Wenn der Vermieter die Lade-
station generell ablehnt, so darf
man sie gemass Angaben des MV
auch nicht auf eigene Kosten
einbauen. Denn eine Veranderung
am Mietobjekt sei nur mit schrift-
licher Zustimmung des Vermieters
zuléssig (Art. 260a OR). Falls der
Vermieter aber einverstanden sei,
dass ein Mieter auf eigene Kosten
eine Ladestation einbaue und
die schriftliche Zustimmung erteile,
dann stehe dem Anliegen nichts
im Weg. In diesem Fall sei fur
das Ende der Mietdauer zu regeln,
ob der Mieter fir den Mehrwert
entschéadigt werde, die Lade-
station wieder entfernen misse
oder ob sie ins Eigentum des
Vermieters Ubergehe. (mbm)
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Wessels gegen Parkplatzabbau und Tempo 30

Links-Griin verliert Der Grosse Rat bewilligt 18,03 Millionen Franken fiir die Sanierung der Hardstrasse. Eine rot-griine Forderung
nach einem zusatzlichen Parkplatzabbau sowie Tempo 30 auf der Hauptverkehrsachse lehnt das Parlament hingegen ab.

Martin Regenass

Das Bau- und Verkehrsdeparte-
ment (BVD) kann die Hardstras-
se zwischen der St.-Alban-Anla-
ge und dem Karl-Barth-Platz auf
einer Lange von rund einem Ki-
lometer sanieren. Der Grosse Rat
sprach fiir die Erneuerung der
Gleise, der unterirdischen Was-
ser-, Strom- und Gasleitungen
sowie fiir Verbesserungen an den
Tramhaltestellen einen Kredit in
Ho6he von 18,03 Millionen Fran-
ken. Dass die Strasse nach
50 Jahren einer Renovation be-
darf, dariiber herrschte im Par-
lament grosse Einigkeit.
Umstritten waren hingegen
einzelne Punkte, welche die das
Geschift vorberatende Umwelt-,
Verkehrs- und Energiekommis-
sion beraten hatte. Dort forder-
te eine rot-griine und von der
CVP unterstiitzte Mehrheit eine
Temposenkung auf der Hard-
strasse von heute 50 auf kiinftig
30 Kilometer pro Stunde. Eben-
so gab sich dieses Biindnis mit
einer Reduktion der Anzahl Park-
pldatze von heute 141 auf 91 nicht
zufrieden. Es verlangte im Be-
reich zwischen der Sevogel- und
der Grellingerstrasse einen wei-
teren Abbau von 20 Parkplitzen.
Dies, weil die Strassenbreite zwi-
schen den parkierten Autos und
den Tramschienen lediglich
1,6 Meter betrage und damit die
Sicherheit fiir Velofahrer wegen
sich 6ffnender Tiiren infrage ge-
stellt wire. Da es sich bei diesem

Abschnitt der Hardstrasse um
das eigentliche «Zentrum» des
Quartiers handle, wiirde dieser
Verzicht auf die Parkplidtze ge-
mass der rot-griinen Mehrheit
die Situation neben den Velofah-
rern auch fiir die Fussgianger und
fiir die sich dort aufhaltenden
Quartierbewohner verbessern.

SP-Fraktion gegen Wessels

BVD-Vorsteher und SP-Regie-
rungsrat Hans-Peter Wessels
wehrte sich wihrend der Bera-
tung gegen beide Vorhaben und
stellte sich somit gegen die Inte-
ressen seiner eigenen Partei. «Sie
konnen sich heute schon fiir
Tempo 30 entscheiden. Ob die
Verwaltung diese Forderung

6d Grosser Rat
i Berichterstattung aus

dem Rathaus
dann wirklich umsetzen kann,
werden wohl Gerichte kldren
miissen», sagte Wessels.

Er sprach so die bundesweite
Praxis an, dass auf Haupt- und
Sammelverkehrsstrassen wie der
bereits gerichtlich verhandelten
Sevogelstrasse Tempo 30 nur in
Spezialfillen bewilligt werde, und
dies erst nach langen Gerichts-
verfahren. Wessels: «Wenn sich
die Rechtslage in den nichsten
Jahren nicht dndert, werden die
Gerichte Tempo 30 auf der Hard-
strasse nicht erlauben.»

Soll weiterhin mit 50 Kilometern pro Stunde durch die Hardstrasse fahren dirfen: Ein Mercedes vor dem Karl-Barth-Platz. Foto: Christian Jaeggi

Seine Meinung unterstrich
Basta-Grossrat und Tramfiihrer
Beat Leuthardt mit dem Argu-
ment von stets mehr und mehr
verlangsamter Trams. Dafiir sei
das BVD schon heute mit Mass-
nahmen wie der Beseitigung von
Tram-Eigentrassees und «tram-
feindlich» eingestellten Licht-
signalanlagen verantwortlich.
«Tempo 30 ist fiir uns atzend,
weil es die Fahrt noch mehr als
sonst verlangsamt», sagte Leut-
hardt. Diese Argumente sowie
diejenigen der biirgerlichen Geg-

ner von Tempo 30 schienen die
drei Grossrate der GLP zu liber-
zeugen.

Sie stimmten auch gegen den
weiteren Abbau von 20 Parkplat-
zen und verhalfen dem biirger-
lichen Block in diesen beiden
Fragen zu einem knappen Erfolg.

Plus neun Biume

Mit dem bewilligten Abbau der
50 Parkplitze sollen die knap-
pen Platzverhdltnisse fiir die Ve-
lofahrer verbessert werden. Die
drei Tramhaltestellen Hardstras-

se, Sevogelplatz und Grellinger-
strasse wird das BVD behinder-
tengerecht und velofreundlich
umgestalten. Zudem sollen die
Stationen fiir beide Fahrtrich-
tungen kiinftig parallel zueinan-
der angeordnet werden. Heute
liegen sie versetzt zueinander.
Die parallele Anordnung soll die
mit den hohen Haltekanten ver-
bundene «Querungsbarriere»
verkiirzen. Neben einem neuen
Strassenbelag sollen neun zu-
sdtzlich gepflanzte Biume die
Lebensqualitit in der Hardstras-

se erhohen. Nach den Bauarbei-
ten werden insgesamt 22 Biume
den Strassenrand siumen. Die
unversiegelte Fliche, also bei-
spielsweise Blumenbeete, soll
von 80 auf 93 Quadratmeter er-
hoht werden. Der rot-griinen
Kommissionsmehrheit war bei-
des zu wenig.

Das Parlament folgte mit
seinen letztlich knappen Ent-
scheiden zu den Parkpldtzen und
Tempo 30 den Sanierungspldnen
des BVD und von dessen Vorste-
her, Hans-Peter Wessels.



Video- und Audiobeitrdge

) «Wer ein Auto hat, sollte auch einen Parkplatz bezahlen kénnen»
(Radio SRF, Regionaljournal BS/BL, 21.03.2018, 5:37 min)
https://www.baslerstadtbuch.ch/.permalink/dossier/8f5bf672-7237-47e6-ac4d-
7350acf31a90/media=faa0724a-c224-4b18-9122-217f33e80156

IE] dnitiative fiir glinstigere Parkpldtze>

(Telebasel News, 18.02.2019, 2:50 min)
https://www.baslerstadtbuch.ch/.permalink/dossier/8f5bf672-7237-47e6-ac4d-

7350acf31a90/media=6ac47546-3897-4420-a17¢c-1f09908da5cc

IE] «Geplante Parkpldtze sorgen fiir Arger
(Telebasel News, 21.05.2019, 2:43 min)
https://www.baslerstadtbuch.ch/.permalink/dossier/8f5bf672-7237-47e6-ac4d-

7350acf31a90/media=dd28b3eb-c499-425a-8ccb-e8123c4b%e01

IE] «Gewerbeverband BS will weniger Stau und mehr Parkplatze>
(Telebasel News, 07.01.2020, 2:24 min)
https://www.baslerstadtbuch.ch/.permalink/dossier/8f5bf672-7237-47e6-ac4d-

7350acf31a90/media=16d94f4e-b749-4a2c-a29e-2ce8afa486ae

2 <Heisse Phase im Abstimmungskampf beginnt>
Streitgesprdch zwischen Lisa Mathys, SP Basel-Stadt, und Marcel Schweizer,
Prasident Gewerbeverband Basel-Stadt
(Radio SRF, Regionaljournal BS/BL, 24.01.2020, 17:13 min)
https://www.baslerstadtbuch.ch/.permalink/dossier/8f5bf672-7237-47e6-ac4d-

7350acf31a90/media=d72df421-1a84-44b8-b4d5-c6d606452e5¢

IE] <Abfuhr fir die zwei Verkehrsinitiativen»
(Telebasel News, 09.02.2020, 2:21 min)
https://www.baslerstadtbuch.ch/.permalink/dossier/8f5bf672-7237-47e6-ac4d-

7350acf31a90/media=7e251794-8e22-4bfd-9414-7556e96e7199
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