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Hansrudolf Schwabe

1844: Anschluss an die Welt

Die erste Eisenbahn auf Schweizerboden

Am 15. Juni 1844 rollte, von Saint-Louis her
kommend, der erste planmaéssige Eisenbahnzug
mit der Dampflokomotive <Napoléon> iiber die
Schweizer Grenze nach Basel. Die zuerst ein-
spurige, nach 1850 aber doppelspurig verlegte
Strecke verlief schnurgerade, mit nur einem
schwachen Bogen in siidostlicher Richtung
beim Areal des heutigen Bahnhofs St. Johann.
Das Gleis war lidngs derjetzigen Vogesenstrasse
auf einen kleinen Damm gelegt, und der pro-
visorische Endbahnhof befand sich bei der
Einmiindung der Vogesenstrasse in den St. Jo-
hanns-Ring, noch ausserhalb der Stadtmauer.
Das betriebliche und personelle Zentrum der
Bahn lag in Miilhausen, genauer gesagt bei den
dortigen Industriellen Nicolas und André
Koechlin. Nicht von ungeféhr trug die erste, im
August 1839 in der mechanischen Werkstitte
von André Koechlin in Miilhausen fertigge-
stellte Lokomotive den Namen <Napoléon>: der
Kaiser wurde in der Industriestadt, die erst 1798
franzosisch geworden war, auch nach seinem
Sturz weiterhin verehrt.

Nicolas Koechlin besass Textilfabriken bei
Thann. Um sie zu betreiben, war unter anderem
Kohle nétig, die auf dem Wasserweg nach Miil-
hausen gelangte. Der Transport von dort in die
Vogesentiler geschah zundchst mit Hilfe von
Pferden. Um die aufwendige Weiterbeforde-
rung zu erleichtern, liess der initiative Nicolas
Koechlin 1839 die Eisenbahnlinie Miilhausen-
Thann bauen, eine der frithesten Bahnlinien auf
dem Kontinent. Aber bereits hatten er und seine
Briider Edouard und André weiterfithrende
Ideen: Die Eisenbahn sollte Miilhausen auch
mit den Stddten Strassburg und Basel verbin-
den. Die Konzession bis zur franzdsischen
Grenze war im Namen des Konigs Louis-Phi-

lippe bereits im Januar 1838 erteilt worden. Die
Linie wurde gebaut, trotz aller politischen und
technischen Schwierigkeiten, die von Nicolas
Koechlin und seinem Bahningenieur Frangois
Bazaine, dem spéteren Feldmarschall, zu tiber-
winden waren. Bereits am 26. Oktober 1840
fuhr der erste Zug in den Bahnhof von Saint-
Louis ein, gefiihrt von der Lokomotive <La
Ville de Bile>, die natiirlich André Koechlin
konstruiert hatte.

Basel und die Eisenbahn

Zur Einweihungsfeier in Saint-Louis am 25.
Oktober 1840 erschienen 150 geladene Géste
aus Basel, darunter Biirgermeister Karl Burck-
hardt-Paravicini und viele Mitglieder des Rats.
Vor einem Spalier von Reitem des 11. fanzosi-
schen Dragonerregiments stellte Biirgermeister
Burckhardt die baldige Weiterflihrung der Bahn
nach Basel in Aussicht. Ein Konvoi von sechs-
und vierspdnnigen Equipagen und zweispédnni-
gen Omnibussen fuhr anschliessend nach Ba-
sel, wo im neuen Stadtcasino 200 Tafelgéste, an
ihrer Spitze Nicolas Koechlin, die schweize-
risch-franzdsische Freundschaft feierten. «L’i-
dée de féter a Bale I’arrivée du chemin de fer a
Saint-Louis est un maitre-coup de Nicolas
Koechlin qui désire compléter cette ligne et ren-
contre des obstacles dans la ville suisse»,
schrieb <LTndustriel Alsaciem und hatte mit
seiner Meinungsdusserung sicher recht.

Tatsachlich fand in Basel, aber auch in der iibri-
gen Schweiz der Gedanke, eine auslidndische
Eisenbahn konne ins Gebiet der Eidgenossen-
schaft einfahren, nicht nur Freunde. Die noch
immer feste Stadtmauer zu durchbrechen, um
den Bahnhof auf Stadtgebiet anzulegen, schien
verwerflich, um nicht zu sagen verbrecherisch.
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Ausschnitt aus dem
(Malerischen Plan
der Stadt Basel>,
aufgenommen und
herausgegeben von
Friedrich Méhly,
1847.

Der franzdsische
Bahnhof von 1845
mit dem Eisen-
bahntor ist minutids
eingetragen.

Ein franzosischer Bahnhof innerhalb der Stadt-
mauern von Basel bewirke, so schrieb die
<Neue Ziircher Zeitung>, «dass hier eine eid-
genossische  Stadt  franzosische  Uniform
anziehe». Im Basler Grossen Rat und in der
Biirgerschaft entbrannte ein erbitterter Streit
zur Frage, ob die Eisenbahn (intra muros>,
innerhalb der Mauern, ankommen konne, oder
ob sie (extra muros> bleiben miisse. Nur mit
vier Stimmen Mehrheit stimmte schliesslich der
Grosse Rat am 12. Juni 1843 zu, den Basler
Bahnhof innerhalb der Stadtmauer anzulegen.
Zudem beschloss er, fiir den Bahnhofsbau den
Mauerring beim St. Johanns-Tor nach aussen zu
verlegen und ein verschliessbares Eisenbahntor
zu errichten. Im Herbst begannen die Bauarbei-
ten, wurden aber bis zur Einfahrt des ersten
Zuges am 15. Juni 1844 keineswegs fertig.

Der Bahnhof auf dem Schillemétteli

Das Schillemaitteli, eine unbebaute Flache aus-
serhalb der alten, aber innerhalb der neuen
Stadtmauer war nach dem Schéllewérgg
benannt, dem Arbeitsplatz der Héftlinge, die
sich mit einer angehdngten kleinen Glocke
kenntlich machen mussten. An der Lottergasse,
der heutigen Spitalstrasse, befanden sich in
Nebengebiduden des ehemaligen Predigerklo-
sters daa Gefdngnis und das Irrenhaus, wo die
(lottrigem Leute untergebracht waren. Aufs
Schillemitteli kam nun der neue Bahnhof zu
stehen.

Der Bau der Bahnstrecke nach Basel und des
franzosischen Bahnhofes wurde vor allem des-
halb so schnell vorangetrieben, weil im Som-
mer 1844 das grosse eidgenossische Schiitzen-
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fest auf der Schiitzenmatte und zugleich die
400-Jahrfeier der Schlacht bei St. Jakob, eine
im Vorfeld des Sonderbundkrieges auch poli-
tisch wichtige Manifestation der Einheit des
Schweizervolkes, stattfinden sollten. Vor diesen
Festivititen war eine kostspielige Einwei-
hungsfeier flir die Bahn nicht tunlich, und so
fuhr Koechlins <Napoléon> zwar vielleicht mit
einigen Blumen geschmiickt, aber ohne jede
Offizialitdit vor die Stationsbaracke an der
Vogesenstrasse. Gemdss dem im Staatsarchiv
Basel erhaltenen Fahrplan verkehrten fiinf
Zugspaare tdglich auf der Strecke nach Basel,
ein Zug musste gar in Basel {ibernachten.
Bereits im April 1845 brannte das holzerne Sta-
tionshduschen ab und wurde, bis der definitive
Bahnhof fertig war, durch einen in aller Eile
nach Basel gebrachten Schuppen aus Ribeau-
villé ersetzt.

Der Bau des <definitiven> franzdsischen Bahn-
hofes an der verldngerten Lottergasse schritt
unter der Leitung des technischen Direktors
Camille Polonceau rasch voran. Polonceau,
spater Chefingenieur der Linie Paris-Orléans
und unter anderem Erbauer der Pariser Gare
d’Austerlitz, wurde als einer der grossen Eisen-

bahnfachleute des 19. Jahrhunderts beriihmt.
Sein Basler Bahnhof allerdings hat nur gerade
fiinfzehn Jahre, von 1845 bis 1860, Bestand
gehabt. Das recht grossstidtisch anmutende
Bahnhofsgebdude mit seiner schlossdhnlichen
Einfahrt von der Strasse her war vom Miilhau-
ser Architekten Jean-Baptiste Schacre entwor-
fen worden. Zwei Hauschen, das eine fiir den
Portier, das andere fiir Signalwérter und Lampi-
sten, waren mit dem Hauptbau durch einen
bogenférmigen Gitterzaun verbunden. Das aus
Vogesenstein errichtete Stationsgebdude vor
der Bahnsteighalle wies ein erhohtes Mittelrisa-
lit auf und war an der Vorderfront mit einer
Markise versehen. Giiterschuppen sowie Loko-
motiv- und Wagenremisen vervollstindigten
die recht umfangreiche, grossziigige Bahn-
anlage, deren Baukosten von der Eisenbahn-
gesellschaft iibernommen worden waren.

Von Basel-Stadt hingegen erbaut und finanziert
war die markante Besonderheit des Basler fran-
zosischen Bahnhofs: die neue Stadtmauer mit
dem Eisenbahntor. «Der Herr mache die Riegel
deiner Thore fest und segne die Kinder darin-
nen», heisst es nach dem 147. Psalm auf dem
1845 aquarellierten und 1847 als Stahlstich ver-

Das Basler Eisen-
bahntor, bei der
heutigen Pesta-
lozzistrasse von
Melchior Beni
1844/45 erbaut, o

In der Mitte das
<Schéllematteli>.
Links das in die
Stadtmauer einge-
fugte Eisenbahntor,
rechts das

St. Johanns-Tor. >

N|

Feierliche Eroff-
nung des defini-
tiven Bahnhofs

in Basel am

11. Dezember 1845.
Vor dem einge-
fahrenen Zug der
Ehrengiste steht ein
Detachement der
Standestruppe von
Basel-Stadt Spalier.
Stahlstich aus der
Zeitschrift <LTllus-
tratiom, Paris.



offentlichten Basler Vogelschauplan von Jo-
hann Friedrich Méhly, der in minutiéser Dar-
stellung auch das Bahnhofsareal von 1845 mit
dem Eisenbahntor wiedergibt. Das schone klas-
sizistische Tor von Melchior Berri, geschmiickt
mit einer vom Bildhauer Albert Landerer ge-
schaffenen Kriegerfigur und mit dem Stadtwap-
pen, besass ein eisernes Fallgatter, das jeden
Abend nach Einfahrt des letzten Zuges herun-
tergelassen und am Morgen wieder aufgezogen
wurde. Es wurde von den <Stanzlern>, den Sol-
daten der Standestruppe, nach bestem Koénnen
bewacht.

Die grosse Eroffnungsfeier fand am 11. Dezem-
ber 1845 statt. Direktor Polonceau liess einen
mit franzosischen Fahnen und den Wappen-
schildern von Strassburg und Basel geschmiick-
ten Sonderzug aus Konigshofen bei Strassburg
abfahren. In Saint-Louis stiegen geladene Géste
aus Basel, anderen Schweizer Kantonen und
aus der badischen Nachbarschaft zu, und im
ebenfalls reich geschmiickten Basler Bahnhof
empfing Biirgermeister Burckhardt die Fahrgi-
ste und fiithrte sie in fiinfzig Pferdewagen zur
Eroffnungsfeier zunichst ins neue Theater, wo
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ein Konzert mit Gesangsvortragen sie erfreute.
Am nachfolgenden Bankett im Stadtcasino
richtete der eidgendssische Tagsatzungsprisi-
dent Jonas Furrer aus Ziirich, drei Jahre spéter
zum ersten schweizerischen Bundesprisidenten
gewihlt, flammende Worte an die Besucher und
rief zur nationalen und internationalen Einig-
keit auf (kaum zwei Jahre danach brach in der
Schweiz der Sonderbundkrieg aus). Von Basler
Rednern wurde das Projekt der Weiterfiihrung
des Schienenweges als Schweizerische Cen-
tralbahn» durch den Hauenstein nach Olten-
Luzern und iiber den Gotthard nach Italien
gepriesen, was wohl den Gésten aus Ziirich mit
ihrer Vorliebe fiir den Ostalpenbahn-Durchstich
nicht nur angenehm in den Ohren geklungen
haben mag.

Am 12. Dezember 1845 begannen die fahrplan-
maéssigen Zige der Linie Strassburg-Basel in
den neuen Bahnhof einzufahren. Nach wie vor
verkehrten tédglich fiinf regelmissige Zugs-
paare, bis im Mai 1846 auch die Giiterhalle mit
dem Schweizer Zolldienst eréffnet und somit
der Warenverkehr aufgenommen werden
konnte. Nun wurde die Postiibergabe, die bisher
noch in Saint-Louis stattfand, in den Basler
Bahnhofverlegt, und die Postkurse in die innere
Schweiz fuhren nicht mehr vom Posthaus an
der Stadthausgasse, sondern vom franzdsischen
Bahnhof ab.

150 Jahre danach

Wie bereits im Juni 1844 wurde das Ereignis
der erstmaligen Einfahrt eines fahrplanmissi-
gen Eisenbahnzuges auf Schweizer Boden auch
150 Jahre spiter nicht pompds gefeiert. Das
grosse Jubilaum der Schweizer Bahnen findet
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erst 1997, anlésslich des 150. Jahrestages der
Einweihung der Linie Ziirich-Baden, statt. Im-
merhin konnte wenigstens in kleinem Rahmen,
aber dafiir gleichzeitig mit der Er6ffnung der
neuen Stammgleis-Anlage im kantonalen Ma-
terial- und Lagerbahnhof Dreispitz und deshalb
mit dem Besuch des eidgendssischen Verkehrs-
ministers, Bundesrat Adolf Ogi, ein Fest fiir ge-
ladene Giste stattfinden.

Geschmiickt mit schweizerischen und franzosi-
schen Fahnen, setzte sich in Saint-Louis ein
historischer Dampfzug, bestehend aus der 1891
erbauten SBB-Lokomotive 5469 und drei
Zweiachserwagen der Sursee-Triengen-Bahn,
in Bewegung und fuhr zunéchst auf der 150
Jahre alten Strecke zum Bahnhof Basel St.
Johann (der seinerseits erst am 1. Januar 1902
erdffnet wurde), von dort aufder 1901 erbauten
Umleitungslinie der Elsésserbahn durch den
Strassburgerallee-Tunnel zum Bahnhof Basel
SBB. Eine neue elektrische Lokomotive des
Typs Re 460 mit ebenso modernen Wagen
nahm die Géste dort auf und brachte sie durch
den neuen Schwertrain-Tunnel zum Dreispitz-
areal.

Heute miissen sich nicht mehr, wie vor 150 Jah-
ren, die Fuhrleute des Strassenverkehrs gegen
die Eisenbahn wehren und dem entgangenen
Verdienst nachtrauem, sondern vielmehr die
Bahnen gegen die Strassentransporteure. Dass,
auch im Zeichen des Umweltschutzes, die Ver-
kehrstrager sich finden und zum Nutzen aller
den gemeinsamen Einsatz planen kdnnen, sei
der Wunsch fiir die Zukunft, der an der Basler
150-Jahrfeier von Benedikt Weibel, dem Prési-
denten der Generaldirektion SBB, ausgespro-
chen wurde.
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